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Uitnodiging aan de HCC werkgroep FLIGHT SIMULATOR en belangstellenden, voor de bijeenkomst van  15 FEBRUARI om 19.30 u.. aan de Torenring 46 ’s-Heer Arendskerke.

_________________________________________________________________________________________________________________________

FLIGHT PLAN    

19.00 u.:  
PC’s aansluiten en het netwerk wordt opgezet. Voor wie wil. 

19.30 u.:  
Welkom, mededelingen en koffie. Presentielijst gaat rond.

19.45 u.:  
Han houdt zijn derde lezing over de installatie van scenery’s in FS. 

20.15 u.:
Tijd voor alle vragen en aandacht voor problemen!

20.45 u.:  
Pauze.

21.00 u.:  
Introductie mp formatievlucht “Een Grensgeval”, en daarna óp 
naar Deurne in formatie! De vluchtgegevens hebben jullie op 13 januari 
al ontvangen. Uitprinten dus. Uw vluchtleider: Ko Dekker!

22.30 u.:  
Verplicht landen.  Zonder applaus.
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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Vanuit de cockpit 
· De twee COM-USB adapterkabeltjes waren helemaal niet zoekgeraakt…”O bedoel je dié?!” Inmiddels werkt de HCC laptop prima samen met de Elite besturing.
· Waarom al die moeite? In februari maken we een FS werkgroep promotietour in Goes, Terneuzen, Vlissingen en Zierikzee.
___________________________________________________________________________________________________________
DIESELEN EN EEN GOEDE TIP 


door Ron Konings
De afspraak was vlot gemaakt en zo zat ik binnen enkele dagen in de lichte en strak ingerichte woonkamer op bezoek bij Jan Kerkhove. 
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Uiteraard ben ik bij interviews benieuwd naar de beleving van onze gezamenlijke hobby. Hoe het zo gekomen is en dat soort vragen. Maar zo ‘oppervlakkig’ kom ik er nooit vanaf. Ieder van ons heeft een levensverhaal dat leidt tot aan de dag van vandaag. Ergens in het verhaal komt de interesse in de luchtvaart vanzelf wel boven.

Jan komt heel makkelijk op toeren en zo ging het gesprek over de herinneringen aan de laatste oorlogsjaren. Een nog jonge Jan, maar oud genoeg om weet te hebben van overstromingen en bombardementen. U zult begrijpen dat het gezin zware tijden meemaakte in de woonplaats Koudekerke. Toen het water kwam vluchtte de familie naar St.Laurens waar vader moest meewerken aan het opzetten van versperringspalen tegen geallieerde zweefvliegtuigen. Via Brigdamme werd  uitgeweken naar Middelburg. Het bombardement dat Jan daar in 1944 meemaakte zal altijd in zijn herinnering blijven. Omdat het ook hier niet veilig was werd de tocht voortgezet via Heinkenszand naar Wemeldinge. Vader Kerkhove vond werk in de fruitteelt en Jan kon zich na de bevrijding gaan ontwikkelen. Een sleutelrol was weggelegd voor een zelfbouwradiootje met de naam “Maxwell”. Het zal bij velen van u wellicht herinneringen oproepen aan de jongeling die met het puntje van zijn tong tussen de lippen zijn eerste ontdekkingen deed in de ether. Die jongeling was u wellicht zelf ook. Het kristalontvangertje was voor Jan het begin van opleiding en werk in ‘de elektro’.

Nu we toch nostalgisch zijn: herinnert u zich de Radiodistributie nog?  (lezers onder de veertig mogen gerust afhaken). De centrale draaiknop voor volume en de buitenste knop voor de zenders; vier stuks. En niet te vergeten de luidspreker met de klank van een schoenendoos. Maar voor Jan was het werk. Heel Yerseke heeft hij er mee volgehangen. (Onder de veertig jaar: kom er maar weer bij).

Het water kwam in 1953 een tweede keer en zorgde voor een wending in het leven van Jan. Er moest na de drooglegging ontstellend veel gerepareerd worden. Jan’s toenmalige werkgever, Van Oeveren, bezat ook een garagebedrijf. Ook hier was volop werk te doen en Jan besloot zich via avondstudie verder te ontwikkelen tot vrachtautomonteur. Niet verwonderlijk dat hij tijdens ‘militaire dienst’ in en onder de legertanks te vinden was met een bos steeksleutels. Diesels, hydrauliek, besturing en regeling hebben geen geheimen meer voor Jan als hij nog een keer van werkgever wisselt en tot aan zijn pensionering met vrachtwagens werkt. En het leukste is natuurlijk af en toe een ritje naar de oude Hallen van Parijs.  Ah, Paris…
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Maar ergens moet de verbinding met computers en luchtvaart komen. Dat heb ik u beloofd. Nog even geduld, voor een techneut met avontuurlijke inslag als Jan is dat onontkoombaar…

Na de pensionering wordt Jan geheel vrijwillig in de keuken van huize Kerkhove te werk gesteld. Ordelijk en rationeel als hij is wordt een computer ingezet om de recepten in op te slaan. Zo was die pc privé toch nog ergens goed voor.  Het zal zo’n vijf, zes jaar geleden geweest zijn dat Jan tijdens een ‘soort tentoonstelling’ voor het eerst met Flight Simulator in aanraking kwam. Of het nu de HCC was weet hij zich niet meer te herinneren, maar de kiem was gelegd. En de computer had hij ook al.  FS heeft zich ontwikkeld en Jan ging er in mee. De cursussen die hij in de werkgroep heeft doorlopen hebben hem een flink stuk vooruit geholpen.

Genoeg gepraat. Tijd voor een vluchtje. “Wat doen we?’ vraag ik enthousiast. We komen uit op Midden Zeeland - Oostende. Het taxiën levert nu eens géén stuurproblemen op, en vlot vertrekken we van baan 27 en gaan we linea recta naar de grens. De vlucht is net lang genoeg om nog wat probleempjes door te nemen en het nut van een flightplan te bespreken. Okee, okee, de landing op EBOS moest twee keer ingezet worden (je mag eigenlijk niet spreken met de bestuurder) verder ging het gesmeerd.

De goede tip? Taxiën met de ‘simulation rate’ op halve snelheid. Nooit aan gedacht. 

Diesel Jan wel.

AIRCOLLEGE BRUGGE  



door Henk Geelhoed.
Afgelopen woensdag 7 februari was het zover.

Het geplande bezoek aan Aircollege Brugge!

Roel en Henk werden gastvrij ontvangen door Chris en zijn vrouw en na eerst van een kop koffie te hebben genoten vertrokken we kort na negenen van Souburg naar Brugge.

Zowaar in het bijzijn van een cameraman van Omroep Zeeland die een deel van de happening op video zou vastleggen en waarvoor hij deze morgen al vroeg was begonnen op de hobby zolder van Chris om zo een indruk te krijgen wat je thuis met Flight Simulator allemaal kan doen.

Vijf kwartier later arriveerden we in Brugge en werden we welkom geheten door Thomas, weer een gratis kop koffie en intussen werd besproken wat er die dag ging gebeuren.
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De B737 simulator is gemonteerd in een container en staat op 3 hydraulische poten.

Het geheel wordt electrisch / hydraulisch bestuurd waarbij maar liefst 8 computers hun beste beentje voorzetten. 

De container biedt plaats aan max. 4 personen  ( captain, 1st Officer en max. 2 gasten)

De cockpit ziet er heel realistisch uit en dan vraag je jezelf af: zou het ook echt werken? Wel nu, driekwart van de gebruikers zijn beroepsvliegers die op het apparaat oefenen voor procedure trainingen.  Dat zegt dus al genoeg. De simulator is weliswaar niet geschikt voor noodprocedures oefenen, het zou een enorm vermogen kosten om zoiets te realiseren  maar voor de rest is hij perfect. Het meest opvallend wat ontbreekt zijn de panelen met zekeringen. Die zijn in deze simulator ook niet nodig.

Als eerste gaan Thomas, Chris, Roel en de cameraman aan boord…… toen was ie vol!

Tijdens die sessie kon ik dus op m’n gemak bekijken hoe het er allemaal uitziet aan de onderkant, dat terwijl de simulator in actie was.  De bewegingen zijn vrij rustig en soepel. 

Als er een bocht gemaakt wordt zie je de box kantelen  en ook omhoog / omlaag gaan waarbij je kan fantaseren wat ze daarboven uitvoeren.

De volgende sessie kon ik als toeschouwer mee en daarna was het mijn beurt.
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Wat mij opviel is hoe realistisch het vlieggevoel is al je binnen die gesloten ruimte zit. Je voelt b.v. daadwerkelijk de versnelling bij het accelereren tijdens de start.  Ook het bochtenwerk voel je goed  en enige turbulentie tijdens dalen door de wolken!

Chris is intussen al aardig bedreven in de cockpit,  Roel weet al ook al het nodige, o.a. van FMC (computervliegen) maar voor mij is FMC nog abracadabra en helaas ontbreekt te tijd om alle knopjes en vereiste handelingen voldoende door te nemen.  

Totaal hebben we die dag 4 vluchten gedaan:  Amsterdam-Brussel,  Brussel-Stansted,

Stansted-Oostende en tot slot Oostende-Brussel. De vlucht Stansted-Oostende was een nachtvlucht waarbij ik zelf mocht vliegen. Fantastisch!
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Al met al is het niet te vergelijken met het actief vliegen in een Piper of een Cessna maar wel heel leerzaam en ook indrukwekkend, vooral de procedures.

Voor de liefhebbers is het zeker de moeite waard om het ook eens te proberen en de kosten blijven binnen de perken.

Tot slot, over 3 tot 4 weken wordt de video met “Chris in actie” uitgezonden door Omroep Zeeland. 
 Vergeet dus niet om te kijken!

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

EEN VLUCHTJE MET CHRIS ELZAS



door Carlo van Oers
Afgelopen zondagmiddag kreeg ik rond 12:00 uur onverwachts een telefoontje van Chris met de vraag of ik zin had om diezelfde middag mee te vliegen. Hij wilde naar Seppe en om 14:00 vertrekken. Het was even rekenen, eten, douchen en de reistijd, het moest haalbaar zijn en zo gezegd zo gedaan.

Om 13:28 op Midden Zeeland aangekomen bleek ik toch de eerste te zijn dus dan maar even het restaurant binnen voor een kopje koffie.

Ik nam net de eerste slok en Chris kwam met een kennis van hem al binnen. Even snel afrekenen en naar een lesruimte daarnaast.

Chris wilde het toestel hebben wat hij had gereserveerd maar dat bleek om de een of andere reden niet te kunnen i.v.m. een geplande opleiding.

Het werd een ander toestel, de PH-RES !
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“RES” is waarschijnlijk de afkorting van rescue denk ik en is een hint voor de mensen die hier instappen. Trek nog even na hoe je verzekerd bent ! Het toestel was van 1978 en binnen in het toestel zat van alles los. Stukken uit de bekleding en de meeste knoppen op het dashboard waren versleten en liepen soms erg stroef. Maar zoals ze altijd zeggen: als je vleugeltjes maar goed zitten !

Chris probeerde het toestel te starten maar dat bleek niet 1,2,3 te lukken.

Na een paar pogingen sloeg hij toch aan.

We vertrokken rond 14:30 van EHMZ en zetten koers naar EHSE. Het zicht was niet geweldig toen we vertrokken, maar hoe verder we kwamen hoe beter het werd.

Op Seppe aangekomen maakte Chris een perfecte landing.

Ik dacht dat dit normaal was bij Chris maar hij had eigenlijk wel een applausje verwacht.

We besloten dit alsnog te doen.

Ik was nog nooit in het restaurant op Seppe geweest en zag gelijk dat het een goed lopend zaakje was. Even zoeken naar een vrij tafeltje en een ogenblik later zaten we aan de koffie met broodjes frikadel en appelgebak met slagroom. Na het uitbuiken besloten we de terugweg in gang te zetten. Buiten gekomen zag ik dat het een komen en gaan was van vliegtuigen op Seppe. Op een zondagmiddag is het goed vertoeven op Seppe voor iedereen die geïnteresseerd is in de luchtvaart. Dat was ook te zien aan de mensen die hun auto parkeren aan de rand van het vliegveld en dan rustig even een tijdje blijven kijken.

We stapten weer in het vliegtuig en na weer wat pogingen sloeg de motor aan.
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Even taxiën naar het begin van de landingsbaan en wachten natuurlijk want er waren nog 2 wachtenden voor ons. We vertrokken en zetten koers naar EHMZ.

Het zonnetje stond laag over de horizon en bijna precies op de voorkant. Hinderlijk vond ik het. Het was ook best heiig, maar bijna geen bewolking.

Chris besloot wat naar boven te gaan en meldde dit aan Dutch Mill.

We gingen naar 3000 feet en dan is het even een héél ander zicht.

Ik was nog nooit op deze hoogte geweest en vond het echt een openbaring.

Een mooi wit tapijt met hier en daar een wolkje wat er bovenuit steekt, echt mooi om te zien. 

We zaten op hoogte en Chris vond het tijd om wat te gaan stunten. Hij vroeg of het goed was en we stemden allebei in. Links om en met een snoekduik naar beneden, daarna weer snel naar boven en dit een aantal keer herhalen. Je komt bijna los van je stoel om er vervolgens weer flink in geduwd te worden. Je voelt het kind nog even in je wakker worden “lekker hè”.

Na het speelkwartiertje was het nu toch echt tijd om verder te gaan en te landen op Midden Zeeland. Ook hier weer een perfecte landing.

Nu was er vanzelfsprekend applaus van alle medepassagiers.

We bedankten Chris voor de goede landing en plezierige middag.

Chris stelde voor om de volgende keer te vliegen naar Oostende.

Die afspraak staat wat mij betreft.

Bedankt voor de prettige middag en tot een volgende vlucht.

___________________________________________________________________________________________________________

U krijgt deze NOTAM omdat u zich heeft aangemeld voor de werkgroep Flight Simulation van de HCC afd. Zeeland, of omdat u interesse heeft getoond. Wilt u deze NOTAM’s niet meer ontvangen dan kunt u dit berichten aan Ron Konings: studio.ron@worldonline.nl
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