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Uitnodiging aan de HCC werkgroep FLIGHT SIMULATOR en belangstellenden, voor de bijeenkomst van  18 JANUARI om 19.30 u.. aan de Torenring 46 ’s-Heer Arendskerke.

_________________________________________________________________________________________________________________________

FLIGHT PLAN    

19.00 u.:  
PC’s aansluiten en het netwerk wordt opgezet. Voor wie wil. 

19.30 u.:  
Welkom, mededelingen en koffie. Presentielijst gaat rond.

19.45 u.:  
Geen lezing dit keer, maar vragen en antwoorden. Onder andere de ver
stelbare propeller! Deze en alle andere FS kwesties zullen we met elkaar 
doornemen. Domme vragen bestaan immers niet! 

20.45 u.:  
Pauze.

21.00 u.:  
Introductie multiplayervlucht “Een Grensgeval”. en daarna óp 
naar Deurne; al of niet in netwerk. Uw vluchtleider: Ko Dekker!

22.30 u.:  
Verplicht landen.  
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Vanuit de cockpit 
· Voor ‘737 FMC’ zoeken we weer één cursist, dan kunnen we datums prikken.

De eerste circuitdag (Dick Willebrands en Ad Bosschaart) hebben we al weer achter de rug. Gezellig en leerzaam, vraag maar aan de beide heren..

· 7 februari gaat Chris weer naar Brugge. Er is nog plaats voor één.
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Han heeft twee instructies geschreven waarmee we stap voor stap repaints kunnen maken  of panels kunnen aanpassen of maken. Voor de echte newbees heeft Carlo wat aardigs gemaakt. Let vooral op de subtiele belettering en het sociale parkeren van de Conquest II.
· Er zijn twee COM-USB adapterkabeltjes zoekgeraakt. Wie weet waar ze liggen?
________________________________________________________________________

Dat zoeken we effe op
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V: Wat zijn cowlflaps? 



A: dit zijn geen…maar koelkleppen die aanwezig zijn bij meer geavanceerde vliegtuigen. Hierdoor kan de vlieger de doorstroomopening van de koellucht aan de achterzijde van de motor regelen. In mijn leerboek van Mosbach staat dat ze b.v. tijdens taxiën en (door)start openstaan maar bij kruisvlucht gedeeltelijk open of dicht. Bij het doorblazen van de motor moeten ze ook dicht. Mijn leerboek geeft alleen een paar voorbeelden van toepassingen maar ik zocht nu naar algemene "vuist"-regels. Het zal er weer wel op neerkomen dat het in het POH staat. En verder het metertje voor de CHT in de gaten houden.















Han


(POH=Pilot’s operating handbook; CHT=Cylinderhead temperature.)
V: Bij straalvliegtuigen, vooral als de motoren achter aan de romp bevestigd zijn, zie je meestal dat de hoogteroeren boven aan de staart zijn bevestigd en ik meen te begrijpen waarom dat zo is. Bij propellervliegtuigen zijn de hoogteroeren meestal laag aan de staart bevestigd, waar ze voor hun effectiviteit mede kunnen profiteren van de luchtstroom die door de propeller wordt opgewekt. Maar soms zie je ook bij propellervliegtuigen een T-tail, bijvoorbeeld bij de Piper Arrow en Tomahawk. Waarom heeft men dat gedaan?

Han
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A: In de loop van de jaren hebben vliegtuigconstructeurs nagenoeg alle mogelijk varianten met wisselend succes uitgeprobeerd..

De hoge stand van het hoogteroer heeft het voordeel van de ongestoorde luchtstroom onder nagenoeg alle condities. Bij straalmotoren houden we de combinatie hoogte en richtingsroer bij voorkeur vrij van de straalstroom.





Aad

Laat ik nu jarenlang gedacht hebben dat de Lago scenery “Emma Field” een verzinsel was van de Italiaanse scenerybouwers… het  bestaat echt! Bij toeval kwam ik er achter dat het prachtig gelegen veldje KEWL in de buurt van Lillywaup te vinden is, westelijk van Seattle. 











Ron
___________________________________________________________________________________________________________
Een bruggenbouwer

Twee gitaren recht voor me als ik de woonkamer binnenkom. Jeugdherinneringen maken zich bij mij los en ik proef even de sfeer van de 60’er jaren. Een bandrecorder staat onopvallend als steun van een rij geluidsbanden en maakt het nostalgische beeld kompleet.  Ik weet dat we na de koffie heus wel over computers en vliegtuigen komen te praten, vast wel, maar éérst wil ik het verhaal van Frits Thiel horen.

Frits heeft geen moeite zijn ervaringen tegenover mij te uiten. Gelukkig maar, want hij heeft het allemaal niet cadeau gekregen. Zijn verhaal is samengesteld uit gelukkige periodes, overbrugd door tragische voorvallen.

Herinnering aan ‘het Indië van vroeger’ hangt als een klamboe over het dagelijks leven. Niet meer en niet minder.  Als zoon van een spoorwegambtenaar maakt hij de laatste jaren van de oorlog mee; en belandt vervolgens in de ‘koloniale strijd’ die zijn vader het leven kost. De familie wordt uiteindelijk gerepatrieerd en komt via een kort verblijf in 

Gelderland in 1952 in Vlissingen terecht. 

De kleine Frits maakt hier zijn eerste Hollandse winter van 1953 mee. In februari braken de dijken en binnen een mum van tijd stond er meters water in huis.  Kleine jongens zijn over het algemeen avontuurlijk aangelegd en het is niet zo verwonderlijk dat Frits na de eerste schrik en ontreddering met een hutkoffer als kano door de lange gang van het huis aan het varen was. 

Misschien ligt dit aan de basis van zijn latere loopbaan bij Rijkswaterstaat. Daar kwam hij jaren later te werken na eerst zijn bouwvakdiploma’s te hebben gehaald.

Tja, bij Rijkswaterstaat hadden ze iemand nodig voor de bruggen, sluizen, steigers en andere waterige bouwsels. Om niet al te veel door de mand te vallen als landrot heeft Frits de Binnenvaart- met Radardiploma’s gehaald zodat het schippersjargon voor hem geen geheimen meer had. Zo werd de patrouilleboot zijn werkplaats.

Mijn koffie stond ondertussen koud te worden.
Inmiddels getrouwd volgden gelukkige jaren in Middelburg. Het gekochte huis werd vergroot en binnen en buiten verbeterd. Er is wel eens gedacht over een reis naar Indonesië, maar voor Frits was ondertussen wel duidelijk dat hij het land van zijn jeugd niet meer zou vinden. Praktische zaken in en rond huis vroegen om aandacht en de herinneringen kun je dan maar beter laten hangen waar ze hangen. 

Gaandeweg het gesprek begon ik me af te vragen waar ik de overstap naar de luchtvaart kon maken. Het antwoord is hard. Na het overlijden van zijn echtgenote breekt -na bijna veertig jaar huwelijk- een moeilijke tijd aan. Frits vertelt daar over, maar het is lastig te bevatten voor wie het niet heeft meegemaakt.

We weten dat onze luchtvaarthobby de mogelijkheid geeft om -met behulp van enige apparatuur en een gezonde dosis fantasie- te ontsnappen aan de alledaagse grijsheid die onverwacht en ongevraagd het leven binnensluipt.

Frits maakt er dankbaar gebruik van. Zo af en toe laat hij zich geestelijk naar verre oorden voeren. Echte simmers zullen dat gevoel wel kennen. 

In Vlissingen bestaat een flightsimulatorclub met de naam PH-SKY.  Daarmee in aanraking komend zag Frits als snel de mogelijkheden. Onze werkgroep kwam kort daarna in beeld. Hij is dus lid van twee FS organisaties! Hij zal het contact met PH-SKY voor ons leggen, daar horen we nog van.

Na mijn tweede kop koffie verhuisden we naar de computerkamer die er uit ziet als een computerkamer. Een heuse Saitek geeft hem de controle over zijn favoriet: de Cessna Amphibian. Dit watervliegtuig geeft hem virtueel de vrijheid die hij zo nodig heeft. Vanaf  Schiphol maak ik een demovluchtje mee naar de Biesbosch.

Het eerste waar Frits me op attendeert is de Moerdijkbrug.

Hij blijft een bruggenbouwer.

___________________________________________________________________________________________________________

U krijgt deze NOTAM omdat u zich heeft aangemeld voor de werkgroep Flight Simulation van de HCC afd. Zeeland, of omdat u interesse heeft getoond. Wilt u deze NOTAM’s niet meer ontvangen dan kunt u dit berichten aan Ron Konings: studio.ron@worldonline.nl






Het zijn korte tekstregeltjes, maar u kunt zich voorstellen dat achter bijna ieder woord een ander verhaal zit.
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