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 _______________________________________________________________________

Verslag  bijeenkomst 16 november 2006.

Ondanks dat enkelen moesten afzeggen (bedankt voor het mailtje) telden we een record van 27 geregistreerde bezoekers! Het Arendsnest is duidelijk in trek.

Ron was snel klaar met zijn introotje waarna Han uit de doeken deed hoe hij dat met die vliegtuigen deed.  Mogelijk dat achterin de zaal niet alles te volgen was, daarom heft Han op verzoek een resumé gemaakt dat jullie hierbij aantreffen. Het blijft een lastig onderwerp dus we zijn er nog niet mee klaar!

Roel gaf een aardige demonstratie van een moving map bij FS, waarbij hij gebruik maakte van een ‘pc gelinkte PDA’. Huh?? Nou ja, we leggen nog wel eens uit hoe dat werkt met NMEA format en seriële dataverbinding. U gaat er nog meer van horen. Het was in elk geval leuk om te zien.

Chris gaf een demonstratie van het onderdeel “Upper panel” uit de 737 cursus. We hopen dat veel werkgroepleden de cursus gaan volgen. Chris doet er zijn best voor.

Omdat we inmiddels aan een pauze toe waren houden we de uitleg van Roel over het netwerk tegoed.

Een belangrijke les hebben we geleerd: voortaan gaan we bedraad netwerkvliegen. Draadloos met zo veel pc’s is vragen om moeilijkheden, die kennen we inmiddels. En: er komt een nieuwe router die betaald wordt door de HCC!

Na de pauze gaf Ko een presentatie van de vliegen route. Het door hem eerder gesignaleerde probleem van de verdwenen booreilanden boven Ameland kwam ook hier aan het licht. de een zag ze wel, de ander niet. In elk geval goed voorbereid, verzorgd, gedocumenteerd en door velen goed gevlogen tochtje Leeuwarden Ameland. Prima werk van Ko.
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Vanuit de cockpit
· We steken veel tijd en energie in de verschillende cursussen. En het werkt! Er zijn geluiden dat we de stof tijdens de meetings zouden moeten behandelen. Dat zou een mogelijkheid kunnen zijn. Echter zijn we zo overtuigd van ons eigen gelijk dat we doorgaan op de ingeslagen weg. De meetings algemeen, voor vragen en gezellig netwerken. De cursussen voor de gerichte interesses. Want het werkt!

· Laat het voorgaande je niet weerhouden kritiek te leveren. Elke reactie is welkom.

· Piet Davidse stopte mij een krantenartikel over Gerard Salden toe. Een naam die we vaker tegenkomen in de wereld van FS. Hij heeft een eigengebouwde 737 cockpit. 

Wie belangstelling heeft voor het artikel mailt mij even.

-------------------------------------------------------------------------------- 

Dat zoeken we effe op

Netwerkprobleem van Oscar. Als gastheer(host) alles ok, als gast (guest) wordt hij (ondanks goed gedrag) na exact twee minuten van het draadloze netwerk buitengegooid. Vooral de precisie van de twee minuten zijn intrigerend. Wie bedenkt een oorzaak? 

Herinneren jullie je de vraag van Dick over rookeffecten en bandensporen? Een tip van Henk: zorg dat de slider voor special effects hoog staat. Logisch, maar licht vergeten.

Ook van Henk: www.localnet.be/kompasleer.htm. Dit naar aanleiding van kompasproblemen die we vorige maand met de PH-RES hebben ondervonden.

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

EEN DAGJE OP DE TOREN
Henk weet lachend te vertellen hoe hij voor het eerst in de Cessna simulator zat. “Inderdaad: je ziet niks en je voelt niks, en daarom vind ik het bewonderenswaardig dat de echte FS liefhebbers kans zien goede landingen te maken”. 
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 Het is een rustige dag op Midden Zeeland. Ik ben in gesprek met Henk Geelhoed en reis  als in een simulator mee op een wereldomspannende ontdekkingstocht. Henk is een gedreven verteller. Linksaf of rechtsom: elke richting opent een nieuw verhaal.

De eerste koers van de piepjonge Henk is richting radiotechniek. Als verdienstelijk zendamateur merkt hij al snel een deviatie richting boekhouden. In militaire dienst wordt hij dus geplaatst bij de accountantsdienst. Eigenlijk had Henk de koers liever teruggelegd richting radiotechniek, maar ja..

Op het Marine-opleidingskamp in Hilversum viel zijn oog al op de vlieg-activiteiten.  Dat lijkt me óók wel wat....dacht Henk, maar ja…

Na de diensttijd zette Henk weer koers naar zijn oude liefde: radiotechniek. 
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Enige jaren later was het weer tijd voor een andere richting: terug naar een administratieve functie; dit keer op de ‘Nieuw Amsterdam’ van de Holland Amerika Lijn. Op dergelijke passagierschepen is er heel wat om bij te houden. Het postkantoor en de gegevens uit de machinekamer (journaal) waren onder andere zijn werkterrein. Let wel: van pc’s was nog geen sprake. Ook op de ‘Statendam’, ‘Maasdam’ en de ‘Rotterdam’ heeft Henk zijn administratieve werk verricht. Op een van die mooie reizen was er een collega die leerde aan boord theorie motorvliegen. Met een schuin oog keek Henk eens mee in de lesstof.  Dat zou ik ook wel kunnen….dacht Henk.
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Als het schip vlak bij een vliegveld lag, was het genieten van al dat vliegend moois. Puerto Rico en St Thomas met zijn watervliegtuigen liggen Henk nog vers in het geheugen. Het waren mooie tijden daar in de Cariben. Maar niet alleen varen en vliegen. Zo kreeg Henk in Barbados een oogje op Evelyn. Ze hebben elkaar niet meer uit het oog verloren. 

Indertijd begon het aflossen van scheepsbemanning per vliegtuig in zwang te komen. Dat was voor Henk geen straf. Het vliegvirus nestelde zich er alsmaar dieper door. Tijdens zulk een verlofperiode was daar de ontknoping: de eerste vliegles op Rotterdam, toen Zestienhoven geheten. Het was 1970.

Later, met een walbaan bij het Gemeenschappelijk Administratie Kantoor en getrouwd, gaat Henk door met zijn vlieglessen in Rotterdam. Ook toen waren die niet goedkoop, en het gezin Geelhoed stelde desondanks zijn eigen eisen. Om financieel weer lucht te krijgen stopte Henk met motorvliegen, maar pakte na enkele jaren het zweefvliegen op. [image: image7.jpg]


Het vliegvirus zat vast.

Ook de herinnering aan de varende tijd zit diep. Henk zegt op bij het GAK en gaat terug naar de HAL, om tot de ontdekking te komen dat de sfeer daar totaal anders is geworden. De laatste reis vaart zijn echtgenote Evelyn mee en zo kunnen ze Barbados weerzien. Maar nu weet Henk het zeker: het varen is voorbij. Het GAK wilde Henk graag terug en zo kwam het gezin ten anker in Kortgene; vlakbij Midden Zeeland.

Henk heeft geen aansporing nodig om zijn motorvlieglessen weer op te nemen, is binnen de kortste keren solo, en haalt in 1978 zijn brevet. 

Ziezo, dat kan ik ook….dacht Henk.

Maar zoals we weten: een papiertje zegt niet veel, het is de ervaring die telt. Zoals een onverwachte onweersbui bij Antwerpen, een front met slecht zicht voorbij Teuge zonder transponder, onvoorzien terecht komen midden in een schietoefening. Van die dingen ja!

Maar een weekje Wight met de PH-BIT (verkeers- leiders spreken Engels), een vliegreis naar Zuid-Frankrijk (verkeersleiders kunnen zogenaamd geen Engels), en mooie stedentrips maken daartegenover veel goed. Nog immer actief op Midden Zeeland als Cessnavlieger en assistent Havenmeester houdt Henk alles scherp in het oog. En dat kan hij goed….weten we.

O ja, en Flight Simulator, hoe zit het daarmee? Zoals we bij andere vliegers ook zien heeft FS bij Henk een eigen bescheiden plaats. Maar het wordt serieus genomen waar het gaat om vluchtvoorbereiding, blindvliegen en procedures.  Inmiddels al aardig bedreven met computers en Flight Simulator mag hij graag een uurtje virtueel rondtoeren. 

En die eerste Cessna-simulatorvlucht?  Hoe liep dat nou af?

“Ach, ik leer het misschien nog wel…” grinnikt Henk.

______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

U krijgt deze NOTAM omdat u zich heeft aangemeld voor de werkgroep Flight Simulation van de HCC afd. Zeeland, of omdat u interesse heeft getoond. Wilt u deze NOTAM’s niet meer ontvangen dan kunt u dit berichten aan Ron Konings: studio.ron@worldonline.nl
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