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Tweewekelijkse nieuwsbrief  werkgroep FLIGHT SIMULATOR ________________________________________________________________________

Verslag  bijeenkomst 19 oktober 2006.

Een Record van 26 geregistreerde bezoekers! Onze gastvrouw Arna begon al zorgelijk te kijken: ’als het nog drukker wordt gaan jullie hier misschien weg’, ‘Geen probleem hoor, we schuiven gewoon een beetje op’, konden we haar geruststellen. Er komen ook steeds meer laptops mee in plaats van die grote desktops. Dat scheelt ook weer. Maar als je dan achter het riante beeldscherm van Carlo zit… Verschil moet er zijn.

Chris van Offenbeek meldt dat de FSGG Helpdesk niet meer functioneert. Gelukkig zijn wij er ook nog. Dick Gooris signaleerde tijdens remmen ‘rook en remsporen’. Dat is toch wel iets dat ons jongenshart doet opleven. Blijkt volgens Ralph een PMDG patent te zijn.

Chris meldt een geslaagde update van de PMDG FMC. Voor wie dit geheimtaal is zal een cursus 737 uitkomst kunnen bieden. Opgeven bij Ron!

Jan Kennis vraagt over het gebruik van Nav 1 en Nav 2. Beiden te gebruiken als VOR. NAV 2 slechts als VOR. 

Oscar meldt dat er voortdurend problemen met FS netwerkverbinding zijn. Hij wordt daarin door meerdere simmers bijgevallen. Voortaan gaan we alleen bedraad netwerken. Safety first. Er is nog een plaats voor de 737 sim van Bruges Air College op 22 nov. Opgeven bij Ron!
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Na deze iets uitgelopen inleiding was de lezing van Aad over instrumentvliegen. Zijn eerste ervaring met vliegen was in 1938 met een Frasca simulator. Een contraptie met blaasbalgen. Zeker niet geliefd bij de aspirant piloten; maar het was tenminste ‘iets’. Het merk Frasca bestaat nog steeds. Na enige uren echt vliegen in de FK-46 (vergelijkbaar met DH-Tiger Moth of Belgische Stampe) brak de oorlog uit. (Wat toen volgde is een heel ander verhaal). Als goed verteller wist hij ons twintig minuten stil te houden met zijn ervaringen. En toen kwamen de vragen. De VSI geeft de meeste aanleiding tot vragen en discussie. Evenals de hoogtemeter loopt deze altijd achter de feiten aan. Pitotbuisverwarming hoort standaard altijd aan te staan. Toch zit er een aan/uit schakelaar bij om te kunnen testen en de batterij te sparen. Bij aerobatics nooit vergeten de gyro-instrumenten te ‘locken’ omdat ze anders makkelijk beschadigd raken. Ooit aan gedacht? (Blind)vliegen op instrumenten is een zaak van oefenen, oefenen. Dat gaan we zeker doen in de prachtige simulators die we tegenwoordig tot onze beschikking hebben.

Na de pauze vlogen we met 8 toestellen van Schiphol Oost naar Lelystad. Ko Dekker nam de organisatie op zich en ziedaar! allemaal veilig aangekomen in Lelystad. Hoewel, ik zag er eentje…nou ja.   Een geslaagde multiplayersessie; niet in het minst door de goede schriftelijke voorbereiding van Ko. Plan met kaart. Korte legs. Doen we volgende keer weer, en dan zorgen we dat het vluchtplan ruim vóór de meeting bij jullie is.
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Vanuit de cockpit
· Problemen met installatie vliegtuigen? Een mailtje naar onze planedoctor Han doet wonderen. Zie het interview verderop!

· De eerste basiscursus ‘nieuwe stijl’ is alweer achter de rug. Dick Willebrands als novice en Ad Bosschaart in de herhaling. Niet dat Ad vorige keer gezakt was of zo, maar we behandelen nu heel andere zaken in de basiscursus. Het was weer een gezellige, veel te korte, en leerzame dag mede dank zij de meegebrachte attentie en ‘iets voor bij de koffie’. Zo komen we de winter wel door.

· Ook de 737 cursus ondergaat verandering door ‘voortschrijdend inzicht’. Praktijk in Brugge wordt gekoppeld aan de theorie. 

· Er komt zelfs een 172 cursus. Lekker een hele dag stoeien met allerlei procedures en checklisten, met een praktijksessie in de TRC172 in Vrouwenpolder.

Binnenkort hopen we u het hele programma te presenteren.

________________________________________________________________________

Duo in z’n eentje





door Richard
Ik heb FSX er nu ook op staan.

Wat een frameratevreter! Ben een poos bezig geweest om acceptabele instellingen te vinden. Volgens de reclame zou het DualCore ondersteunen, daar merk ik echter niets van: 1 processor staat op 100%, de andere op 5 of 10%, dus een totale processor belasting van max. 60%. Er is echter een trucje (op internet gevonden) om er iets meer uit te halen, wat ook voor FS9 werkt: Ga naar Windows Taakbeheer (CTRL+ALT+DEL) ..... tabblad Processen ..... selecteer FSX (of FS9) ..... Rechter muistoets .... kies in menu "affiniteit instellen" en schakel 1 van de 2 CPU's uit. Scherm sluiten en FSX even laten lopen; schakel nu de 2e CPU weer in, en laat FSX weer lopen. In de grafieken onder "Prestaties" zie je nu dat het CPU-gebruik over de 2 processors verdeeld wordt, weliswaar niet beide op 100%, maar toch een paar frames/ seconden erbij. Als de weather-conditions zwaarder worden, staat ie zelfs soms even op 70% processorbelasting.  Maar echt vol gebruik van beide processors? Nee, dus.








-------------------------------------------------------------------------------- 

Dat zoeken we effe op

Tijdens een vliegtocht van Eindhoven naar Pampus zag ik boven Hilversum een groot aantal luchtballonnen. Dat kan ik niet meer terug krijgen. Wie weet raad?        Dick G.
Zou een ieder die in FS iets bijzonders ziet (eastereggs, ufo’s, natuurverschijnselen etc) dat willen noteren en naar Ron sturen? 

Ik krijg de oil-rigs boven Ameland de ene keer wel en de andere keer niet te zien. a. een model oil-rig en b. een plat vlakje  van een heli-platform, wat  in het water ligt. Voor mij zonder aanwijsbare reden. Enig idee hoe dat komt? NL-2000 v2.92 met oilrigs aangevinkt in Feature Panel. 









Ko Dekker

Mijn vraag over de ‘nt381 check’ nadert een antwoord. Harm kwam uit bij koelen, ventileren en zuurstof. Zou het een airco check kunnen zijn?  Wordt vervolgd.

Ron 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

De jas kan in de auto blijven, de tuinen zijn nog groen,

al maken de roodborstjes duidelijk dat het toch echt najaar is. Verborgen in een groen hoekje, zit een echte flusi.

door Ron
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Han van der Hiele uit Rilland en zijn echtgenote hebben heel terecht, geen gordijnen voor de tuindeuren. De grote kamer loopt op het zicht over in de enorme tuin met in de verte de  zeedijk. En ja, dan is een ‘praatje tuin’ zo gedaan. Nadat de grasmaaiers, betontegels en kettingzagen als gespreksonderwerp zijn gepasseerd, is het tijd voor de grootste hobby van Han: luchtvaart. 

[image: image6.jpg]


[image: image7.jpg]


Zoals bij zovelen van ons hing zijn jongens-kamer vol met vliegtuigen, en zoals bij zovelen van ons moest het daarbij blijven. Han ging in de richting van financiële administratie. En dat ging allemaal prima. Maar bij elk overvliegend geluid ging de blik omhoog.

Destijds werkte Han met een collega die, ooit bij de MLD in dienst geweest, ook interesse had in vliegen en een heel aardig computer-programma meebracht. Han maakte zo kennis met FS98. Opeens was hier een mogelijkheid iets met vliegtuigen te doen.  Dat werd een vliegende start. Niet alleen Microsoft, maar ook X-Plane, Flight Unlimited 2 en -nog steeds niet afgeschreven- Fly2 werden grondig doorgespit op kwaliteiten. Han heeft zich helemaal toegelegd op de vliegeigenschappen van de computermodellen. Als proef op de som mag ik het verschil ervaren tussen een Flight One en een Real Air Cessna 172. Er ontgaat Han niets, ik vertoonde een duidelijke voorkeur!  
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Veel informatie haalt hij uit Duitstalige bladen, zoals Flight Express. Installatie van vliegtuig-modellen in FS doet Han altijd zonder hulp-programma’s als FS Manager. “Ik ben goed thuis in de programma’s en kan zo alles gecontroleerd zelf doen”. Veel struinen op het internet heeft hem een mooie collectie Nederlands geregistreerde vliegtuigen opgeleverd. Voor Han is de Cessna 172 absoluut favoriet. Toen hij enkele jaren terug zijn brevet ging halen werd steeds duidelijker waarom zovelen op dit toestel lessen. Eindelijk kon hij nu ook de verschillen tussen simulatie en echt  '‘aan den lijve'’ondervinden. De jongensdroom kwam toch uit. En de jongenskamer is niet helemaal verdwenen. “Kom maar eens even mee naar boven”; en daar stond ik oog in oog met drie spiegelkasten vol met zelfgemaakte modellen. Van 777 tot 150 en alles daartussenin, werkelijk prachtig. “En dit ga ik komende winter maken”; daar komt een grote doos tevoorschijn waaruit een 172 zal ontstaan. “Leer eerst dit toestel goed kennen in de simulator”, zo adviseert hij. Zelf mag hij graag heel relaxed ‘islandhoppen’ in Griekenland, of in de Cariben. Blauwe lucht, azuur water, kleine vliegveldjes, je voelt bijna de warme wind door eh... langs de oren waaien.

Zo verdeelt Han zijn tijd tussen vliegen, modellen, simulator, video en de tuin.

Het is niet zo vreemd dat ‘tijd’ het grootste probleem is.

Zoals bij zovelen van ons...flusi’s.

______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

U krijgt deze NOTAM omdat u zich heeft aangemeld voor de werkgroep Flight Simulation van de HCC afd. Zeeland, of omdat u interesse heeft getoond. Wilt u deze NOTAM’s niet meer ontvangen dan kunt u dit berichten aan Ron Konings: studio.ron@worldonline.nl
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Bij de luchtmacht werden kaarten uitgedeeld bij gebleken vaardigheid.  De witte kaart, groene kaart en master kaart zijn bij de K.Lu gebruikte namen om het ervarings/vaardigheidsniveau van een vlieger administratief vast te leggen. In je vliegbrevet werden deze bevoegdheden ook nauwkeurig bijgehouden met de datum van de laatste afgelegde vaardigheidsproef erbij. Als je bij de verkeersleiding een vliegplan indiende waarbij onder beperkte weersomstandigheden gevlogen moest worden werd ook gecontroleerd of je bevoegd was om de vlucht te maken. Voor elk van de genoemde kaarten was vastgelegd wat de minima voor zicht en wolkenbasis was waarbij je mocht landen.. Als de weersverwachting zodanig was, dat  je niet binnen deze limieten kon blijven kreeg je geen klaring om de vlucht aan te vangen.


Daarbij speelde natuurlijk de beschikbare apparatuur in het vliegtuig en op de plaats van bestemming ook een rol. Als een GCA-(Precisie Radar approach) kon worden gemaakt  gold voor een ‘mastergreen’ houder een limiet van 200' wolkenbasis en een zicht van een halve mijl. Voor een 'witte kaart’ houder (beginneling) gold hiervoor 500' en 1,5 mijl.  Er is een tijd geweest, dat er  kleine kaarten werden uitgegeven bij het Commando


Luchtvaartopleidingen, maar later werd de aantekening gewoon bijgehouden in je vliegbrevet.   Aad
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