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voor de werkgroep Flight Simulation van de HCC afd. Zeeland
________________________________________________________________________
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Verslag  barbecue 21 juli 2006

Hoe beschrijf je een gezellige barbecue van de WFS?

Je kunt het hebben over het houtvuur dat het won van het houtskool. Hoe warm het was. Over het mooie weer.
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Je kunt zeggen dat alles erg lekker was en schoon op ging.

Of iets over het vuurtje na afloop.
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Wellicht aardig te vermelden dat de PH-SVG even een kijkje kwam nemen?

Of zullen we volstaan met een paar foto’s?

Volgend jaar weer, dat is zeker!

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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Vanuit de cockpit

In de buurt van Vrouwenpolder is een nieuw vliegveld aangelegd. Jammer dat ze aan het eind van baan 05 zitten te barbecuen.
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9 augustus gaan we weer naar Brugge, er is nog plaats!
30th International Sanicole Airshow

Zondag 23 juli 2006 werd te Leopoldsburg (B) de Sanicole Airshow gehouden, waarvoor per mail een oproep was gedaan aan de leden om zich op te geven met mij mee te vliegen om dat spektakel te aanschouwen. 

Het is maar goed dat niemand gereageerd heeft, behalve Simon Wijnstra dan, met wie ik getracht heb om die kant op te vliegen. Het was hier daaaagen mooi weer geweest en zou het ook weer worden en net op de ochtend dat we wilden vertrekken hingen er lage wolken boven Zeeland met een zicht van 3 tot 5 km. Ik had een slottijd aangevraagd bij Sanicole en gekregen: om 07.45u (UTC) mocht ik daar binnen komen, dus ik wilde uiterlijk 09.10u (lokale tijd) vertrekken en had de avond tevoren, voor het eerst via internet, mijn vliegplannen ingediend, voor zowel de heen- als de terugvlucht, met voor de heenvlucht een vertrektijd van 09.00u (lokaal). Dit betekent dat je uiterlijk 09.30u vertrokken moet zijn.

Bij de preflight check van de kist bleek het draintestbuisje verdwenen. Met dit doorzichtige buisje kan brandstof uit de tanks, aan de onderzijde van de vleugels worden afgetapt, waarna te zien is of zich daar eventueel (condens)water heeft verzameld. Een andere piloot, die per Cessna naar Sanicole ging, wist te vertellen dat er zich een luikje in de achterzijde van het bagagevak, achter de achterste stoelen bevond, waar het mogelijk zou kunnen liggen. Bleek dat daar een opbergruimte voor ski’s was aangebracht! (Nooit geweten…) Met het draintestbuisjedoosje er in! De check kon worden voltooid, maar de wolken bleven hangen. De inmiddels vertrokken Cessnapiloot meldde een wolkenbasis van 800’ bij Terneuzen. Da’s niet hoog.

Tijdens het taxiën aan de havendienst gevraagd of de slottijd iets verlaat kon worden (de preflight check had wat meer tijd gekost). Deze antwoordde dat dit via de FIO (Flight Information Office te Amsterdam), zou worden doorgegeven. Na take-off van baan 27 kwamen we op 700’ al flarden bewolking tegen. Vlogen ten noorden, oosten en zuidoosten van het veld, waar de wolkenbasis varieerde van 600 tot op een enkele plaats 900’, maar gemiddeld 700’. Het zicht was niet denderend. Je mag buiten bebouwing op 500’ en met 1500m. zicht vliegen, maar ik vind dat erg weinig. Als er dan een kist in zicht komt, is die zo bij je. Ik houd zelf het liefst een minimum van 3 km aan. Bij de Westerschelde was het zo’n beetje 3 km. Als op die vlieghoogte je motor ophoudt, kun je alleen nog rechtuit landen en moet je hopen dat daar ook een landbaar veld is. Om de Westerschelde over te steken zag ik niet zitten; de DA-40 is geen vliegboot. Ik vroeg Midden-Zeeland radio het vliegplan te cancellen, we zijn teruggekeerd en parkeerden bij de andere geparkeerde vliegtuigen. Op de havendienst, onder het genot van een bakje koffie, de meteo op teletekst en internet nauwgezet blijven volgen in de hoop dat de zon de wolken zou wegbranden, zodat we nog een poging konden wagen. Toen dat tegen de middag nog niet het geval was hebben we ons plan maar afgeblazen, het vliegplan voor de terugvlucht afgezegd, we zijn in de kist gestapt, taxieden terug naar de hangaar, poetsten de muggen er af en zetten de kist terug op zijn plekje in de hangaar.

Al met al toch weer een ervaring rijker huiswaarts gekeerd.

De “Cessnapiloot” mailde later dat het tot Antwerpen prut was en dat hij daar via een gaatje in de bewolking boven de wolken is gaan vliegen, bij Kleine Brogel weer er onder en hij heeft de vliegshow kunnen meemaken.

Wij hebben afgesproken het volgend jaar weer te gaan proberen op de 31th International Sanicole Airshow!

Pim Busking (pilot) & Simon Wijnstra (copilot).

_______________________________________________________________________

   RETOURTJE SEPPE 
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Het is toch altijd wel wat met het weer in Nederland. Is het niet te droog dan is het wel te koud, te nat en vandaag, zondag 23 juli- te bewolkt. En dat komt slecht uit, want voor deze middag staat een retourtje Seppe op het programma. 
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Omdat het volgens verwachting op zal klaren wordt de PH-SKJ uit de hangar gehaald, afgetankt en gecontroleerd. Het zicht blijft toch binnen de limieten zodat Chris besluit te vertrekken.

Al snel blijkt dat we niet in een rechte lijn volgens plan kunnen koersen. Het is een kwestie van de prut mijden en zoeken naar gaatjes. Die vinden we wel, maar het is nu wel oppassen dat we niet verdwalen. Dan is het wel aardig om met twee te vliegen. De een stuurt, de ander volgt waar we zijn. Verrassend snel zijn we boven Bergen op Zoom, Roosendaal met zijn tv toren wordt gepasseerd en daar is Seppe alweer.
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De nadering voor baan 25 (lefthand) is toch wel apart. De baseleg is erg kort en Chris moet daardoor vrij steil dalend naar final. Maar keurig ‘by the book’ wordt de Cessna op de verharde baan gezet. Taxiën, parkeren, checks en weer rust in de tent. 

Het is niet druk op Seppe; bij de havendienst aangekomen vinden we uit waarom…het landingsgeld is soepeltjes verdubbeld omdat het weekeinde is. Maar we laten ons humeur er niet door beïnvloeden en we gaan achter een bakkie met appelgebak zitten. Wat mij betreft een prima traditie. Het weer is inmiddels iets verbeterd en we gaan weer naar huis. Als verrassing vraagt Chris clearance bij Dutch Mill voor vliegen op 3000 voet. Zo zien we de wolken onder ons doorglijden. Prachtig. Alvorens naar Midden Zeeland te gaan maken we nog even een rondje ergens in de buurt van Vrouwenpolder, maar dat is weer een ander verhaal.

________________________________________________________________________

U krijgt deze NOTAM omdat u zich heeft aangemeld voor de werkgroep Flight Simulation van de HCC afd. Zeeland, of omdat u interesse heeft getoond. Wilt u deze NOTAM’s niet meer ontvangen dan kunt u dit berichten aan Ron Konings: studio.ron@worldonline.nl
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