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voor de werkgroep Flight Simulation van de HCC afd. Zeeland
Verslag  bijeenkomst 18 mei 2006 door Ko Dekker, Axel.

Chris Elzas opent  de avond met een reeks mededelingen van huishoudelijke aard

met als besluit dat er ook opgeruimd moet worden en of iedereen daar even bij helpen wil. Hij zoekt ook iemand  om een kort verslag van deze avond te maken.

Hij vestigt verder de aandacht op:

· De eendaagse basiscursus Flight Simulator, eerstvolgende te houden 4 juni. Docenten zijn Chris Elzas en Ron Konings. Er zijn al kandidaten en datums.

· Het zogenaamde Smoelenboek waarin gegevens van de leden van de werkgroep.

· Dick Willebrands is de contactpersoon.

· Bezoek aan een echte vliegsimulator in Brugge.

· Wensen onder de leden voor te behandelen onderwerpen in de komende periode.

· Ron Konings vraagt naar liefhebbers die ook andere FlightSimulators willen zien en proberen, zoals Fly2, Flight Unlimited e.d.

In zijn inleiding geeft Han van der Hiele een kijkje in een door hem speciaal voor simulatie samengestelde cursus over het VFR-vliegen boven Nederland. Daarbij wijst hij op het gebruik van de scenery-software NL 2000 v2.92. Hiermee zijn duidelijke merktekens (landmarks) beschikbaar. 

VFR-vliegen is toch een aparte tak van sport, waar je- als je het leuk vindt om te navigeren veel plezier aan kan beleven. Bij de cursus hoort een map.

Na de pauze geeft Aad de Beyer zijn visie op de plaatsbepaling  op wereldschaal.

Aan de hand van een wereldbol geeft hij een stukje kosmografie ten beste. Daardoor worden begrippen als meridianen, keerkringen, lengte- en breedtegraden duidelijk.

Aansluitend komt de tijdrekening, UTC ofwel (Universal Time Coordinated), ZULU-tijd en Greenwich Mean Time  aan de orde. 

Tot slot het vliegen volgens de grootcirkel, waaruit blijkt dat dat je van Schiphol naar Peking over Finland vliegt.

Dan is het tijd om ‘werkelijk’ te gaan vliegen. Onder leiding van Roel Wolf wordt een netwerkje opgebouwd voor het Multiplayer-vliegen. Elf pc’s doen mee. Deze keer van Midden-Zeeland naar Seppe. Als sommigen elkaar een beetje kwijt zijn, maakt Chris een 'three-sixty' waardoor bijna iedereen weer op koers komt.

Na aankomst op Seppe is het al snel tijd om op te breken, buiten giet het van de 

regen en onweer is niet van de lucht, maar binnen was het hartstikke gezellig. 

Vanuit de cockpit  


mededelingen voor de werkgroep.

LEFT SEAT: Aandachtige lezers merken dat steeds meer werkgroepleden ontdekken dat ze kunnen schrijven. Of typen zoals u wilt. Hartstikke tof, blijf toesturen en uw toegewijde redacteur zet het netjes in de notam. 

Soms willen we snel een berichtje ‘rondzetten’ in de werkgroep. Het gaat dan om een vraag of mededeling die niet kan wachten tot de volgende notam. In de echte vliegerij heet zoiets een MAL, mededeling aan luchtvarenden. Zonder enige pretentie probeer ik  enige regeling te houden in het rondzetten van korte spoedeisende mededelingen.

Dus aarzel niet als je wat wil weten of vertellen en stuur het mij. Ik zorg voor de rest.

Harm van Zanen stuurde weer een link: FlightSim.Com Newsletter waar van alles te lezen valt over fs. Auteur is Cap Mason. Beslist een kijkje nemen lijkt me.

Blijven duimen heren: zaterdag gaat Pim op voor zijn PPL.
Ron

RIGHT SEAT: Onlangs zijn wij (Oscar van Rossum, Theo Slump en ik) naar Brugge geweest en ik moet zeggen het was alleszins de moeite waard. Op aanraden van Chris had ik me al verdiept in de Boeing 737 van PMDG en de FMC en dat was maar goed ook…Toch hebben we veel kunnen leren van Thomas. Zoals de plannen er nu liggen gaan we beslist in het najaar nog eens terug naar Brugge!





Simon

De Uitdaging

 door Simon Wijnstra

Je begint met vliegen omdat je wilt leren opstijgen, genieten van het uitzicht en daarna de kist goed neerzetten. 

Echter daar heb je de eerste uitdaging al: Hoe vind ik een vliegveld om op te landen? 

Als je bekend bent in de omgeving zal het op het zicht wel lukken. Woensdrecht en Antwerpen weten we tenslotte allemaal wel zo’n beetje te vinden. Als je de kustlijn volgt kom je vanzelf een keer bij Rotterdam en Amsterdam terecht. Je kunt met hulp van de GPS van FS 2004 ook al gauw een vliegveld vinden. Dat lukt dan ook weer…
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Een béétje fs-piloot zal dan toch op een gegeven moment willen leren navigeren zodat je ook de andere vliegveldjes kunt vinden.

En daar is dan de volgende uitdaging: Een cursus virtueel VFR vliegen volgen bij Han.

Zo zijn er méér uitdagingen te bedenken zoals: het IFR vliegen, een iets groter vliegtuig nemen, steeds wat hoger vliegen, actuele weersomstandigheden, nachtvluchten maken; je kunt het zo gek niet bedenken of het is mogelijk in FS 2004. 

Hieronder volgt een uitdagende vlucht om eens uit te proberen; speciaal voor onze fervente Cessna 172 vliegers!

Eén van de meest hooggelegen vliegvelden is LUKLA (ICAO code: VNLK) in Nepal op 9100 voet. Ga daar op baan 25 staan met een Cessna. Neem voor de eerste keer niet meer brandstof mee dan max 50 %. Probeer dan eens op te stijgen, links het dal in te vliegen, daar te draaien, terug te vliegen en te landen op LUKLA. Zorg dat je niet te veel hoogte verliest. Bij het opstijgen al moet je om de mixture denken om voldoende toeren te halen. Het is wel zo dat je in één keer goed moet zitten voor de landing want een tweede kans zit er echt niet in. Je ziet vanzelf waarom! Wie het onder de knie heeft laat het maar eens zien op een van onze bijeenkomsten.          Dat is dan de laatste uitdaging…

Tip: mocht het draaien in het dal niet goed lukken vanwege de krapte dan kun je in FS 2004 de les "TURNS" volgen.

Vraag Ron of Roel naar de scenery LUKLA-MOUNT EVEREST op zijn stickje!

Tips en trucs van cinelux.

Het kompas van mijn vliegtuig(en) gaf een afwijking van 53 graden.

Als ik bijvoorbeeld op baan 25R van Brussel stond (247gr) dan gaf het 

kompas 300 graden aan. Het probleem deed zich bij alle kompassen voor.

Het is ontstaan nadat ik drie Add-ons had geïnstalleerd: Airport Vienna van Flylogic, Canarische Eilanden en Balearen & Gibraltar, beide van Aerosoft.

Mijn zoon kwam er achter dat FS2004-add-ons op FS2002 niet altijd goed werken en wel meer specifiek: de scenery van Wenen. Met de Balearen en de Canarische Eilanden bleek niets aan de hand. Toen de scenery van Wenen was verwijderd was daarmee het kompasprobleem ook van de (start-) baan. 


tot ziens binnenkort: Henk Wentzler

Cursusje volgen?
Pilot: "Bratislava Tower, this is Oscar Oscar Kilo estabished ILS 16."
Tower: "Oscar Oscar Kilo, Guten Tag, cleared to land 16, wind calm and by the way: this is Wien Tower."
Pilot: (short break) "Bratislava Tower, Oscar Oscar Kilo passed the outer marker."
Tower: "Oscar Oscar Kilo roger, and once more: you are approaching Vienna!"
Pilot: (short break again) "Confirm, this is NOT Bratislava?"
Tower: "You can believe me, this is Vienna!
Pilot: (once again short break) "But why? We want to go to Bratislava, not to Vienna!"
Tower: "Oscar Oscar Kilo, roger. Discontinue approach, turn left and climb to 5000 feet, vectors to Bratislava."

(met dank aan Dick Gooris)

____________________________________________________________

U krijgt deze NOTAM omdat u zich heeft aangemeld voor de werkgroep Flight Simulation van de HCC afd. Zeeland, of omdat u interesse heeft getoond. Wilt u deze NOTAM’s niet meer ontvangen dan kunt u dit berichten aan: studio.ron@worldonline.nl
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