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Uitnodiging aan de HCC werkgroep FLIGHT SIMULATOR en belangstellenden, voor de bijeenkomst van 20 APRIL 19.30 u.. aan de Torenring 46 ’s-Heer Arendskerke. 

________________________________________________________________________

FLIGHT PLAN 
· 19.00 u.: Opstellen pc’s, aansluiten netwerk en installeren software. 

· 19.30 u.: 
Welkom, mededelingen en koffie. 

· 19.35 u.: Zoals jullie al weten, gaan we in de herkansing netwerkvliegen. 



Roel leidt ons stapsgewijs door de installatie.  PC meenemen! 

Geen presentatie of vliegtheorie deze keer. 

· 22.30 u.: We gaan met tegenzin inpakken. Presentielijst aangekruist?
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Vanuit de cockpit
( Ook ditmaal enkele lezenswaardige stukken van clubleden. Weten jullie dat 

Piet Davidse naast gevorderd F-14 simmer, ook een goede tekenaar is? Heel bijzonder is dat hij regelmatig een getekende impressie maakt van een sim vlucht. De voorjaars-

temperaturen rechtvaardigen een tochtje over sneeuw en ijs. 

Piet weet –als oud luchtmachtman- waar dat over gaat. Vlieg het maar na..

( Pim Busking vertelt over zijn vervolg-vlieglessen. Gelukkig hebben wij echte piloten in onze groep waar we veel van kunnen leren. (PPL SEP waar ligt dat?)

( Enne….wie de sensatie van het zweefvliegen met lierstart nu eens echt wil meemaken  kan zich bij Pim opgeven met vermelding van de voorkeursavond. busking@hccnet.nl
( Er zijn weer aanmeldingen dus binnenkort houden we weer basiscursus pc vliegen.

( Chris Elzas is 11 april j.l. geslaagd voor zijn theorie PPL!  

( De VFR-cursus van Han van der Hiele is klaar voor gebruik. Vlot en begrijpelijk geschreven tekst en elke les een vlucht van 30 minuten waarin alles samenkomt. Alle vluchten zijn al door Ron en Han ‘voorgevlogen’. Best pittig, maar erg leuk. Ron zal deze cursus- met uitgebreide map- binnenkort uitgebreider bij jullie introduceren. Met het kwartet: 

1. elementaire theorie (tijdens maandelijkse meetings, met reader)

2. basis pc vliegen (eenmalige dagcursus twee cursisten, theorie en praktijk)

3. vervolg pc vliegen(eenmalige dagcursus twee cursisten, theorie en praktijk)

4. VFR (meermalige dagdeelcursus, studiemap, vluchtvoorbereiding en praktijk)

 hopen we jullie een mooi pakket gratis cursussen aan te bieden. 

________________________________________________________________________

Een ‘vrije jongen’ in de lucht

Terneuzen was snel bereikt. De opgegeven route klopte en ruim op tijd drukte ik op de deurbel…. Hee, de portiekdeur wil niet automatisch openen. Ik heb toen bij ingeving een truukje geprobeerd, en zie: daar werd de deur geopend. Het werkt dus echt...
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De ontvangst ten huize van Gilly Rouw en echtgenote is allerhartelijkst. Als bezoeker word je opgenomen in een sfeer van veel grote planten, romantische schilderijen, een enorm plasmascherm en de pc's (tijdelijk) gewoon in de huiskamer. Alle ingrediënten voor een paar gezellige uurtjes praten over het leven van Gil, die beweert 'niet veel te melden te hebben'.  Ik heb zo'n vermoeden van dat dit anders uitpakt. Wat dacht u van deze terloopse zin: "na mijn tijd bij de commando's ben ik vrachtwagenchauffeur geworden.." , en u begrijpt dat ik op het puntje van de stoel zit. Uit zijn militaire periode komt voor Gil de eerste kennismaking met luchtvaart. Letterlijk, want uit een vliegtuig springen doet je met een vaartje door de lucht gaan. Totdat je de parachute opentrekt natuurlijk. De overstap naar het chauffeursleven betekende vaak en veel van huis. Zes weken over de wegen pionieren met de meest uiteenlopende ladingen achter je was geen uitzondering; iets waar Gil ook nu nog niet licht over denkt. Gelukkig was het thuisfront in goede handen. En zo gleden de duizenden kilometers onder de trucks door. Rustig aan toch?
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Totdat de eerste computertjes aan boord verschenen. Zo'n elektrisch ding wat zijn wil probeerde op te leggen aan het gilde van de vrije jongens van de weg. U kunt zich misschien voorstellen hoe deze ongewenste computerkrengetjes plotseling op onverklaarbare wijze onklaar dan wel overleden raakten. Maar er was uiteindelijk geen ontkomen aan: computers moesten van de baas aan boord, basta. 

Alles went, zelfs zo dat de eerste mini pc's in huize Rouw hun intrede deden. Uit de beschrijving van Gil maak ik op dat het om de Sinclair Spectrum ging. Ook zijn beschrijving van vermoedelijk "Solo Flight" klopt accuraat. Groen was grond, blauw was lucht en het stipje pretendeerde dat het vloog. Machtig toch?

Het virus had zich hiermee genesteld en zo doorliep Gil met zijn gezin het hele traject C64, Amiga, XT, AT en verder. Bij FS95 werd het menens. Ook hier het bekende traject tot FS9

 Ook in de lucht is Gil altijd een vrije jongen gebleven. Een Sopwith dubbeldekker of een DC3 heeft zijn voorkeur. En dan liefst een beetje rond-avonturen. Gil is daarom geïnteresseerd in fotosceneries en' slow and easy flight'. Heerlijk toch?

CH stuur, pedalen en  een forse stick slepen hem wel door zijn vrije tijd heen. 

Hoewel: zijn motorboot en af en toe eens een ritje op een truck geven flink concurrentie.

Tot zover het verhaal van een bescheiden Gil 'die niks bijzonders te melden heeft'. 

De tijd is weer omgevlogen en na het afscheid probeer ik het truukje nog eens. Ditmaal van binnenuit. Ik ga er recht voor staan en roep duidelijk: "Control-E".

Ziedaar; de schuifdeuren glijden open.

Ik voel in mijn rug de argwanende blik van de oudere man die in de hal op zijn taxi zit te wachten.

Ron Konings.

Van PPL TMG naar PPL SEP
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Zoals velen van jullie waarschijnlijk weten vlieg ik niet alleen sim, maar ook in het echt op zweefvliegtuigen en op de motorzwever Super Dimona vanaf vliegveld Midden-Zeeland. Wat jullie waarschijnlijk niet weten is dat ik sinds kort les op de Diamond Star 40 TDI. Ik ben al in het bezit van mijn PPL (Private Pilot License), maar daar staat TMG bij en dat betekent: Touring Motor Glider, alleen geldig op een motorzwever dus. Voor de Diamond Star moet er SEP op het brevet komen te staan (Single Engine Piston). En dat betekent dat ik opnieuw examen zal moeten gaan doen. Dit houdt in een examenvlucht en de theorie van de praktijk. Het gewone theorie examen hoef ik dus niet meer te doen. De lessen krijg ik van een gepensioneerde vlieger uit het leger met vele uren helikoper ervaring en op ander vliegtuig. In hem heb ik dus veel vertrouwen, hij let echt op alles wat ik doe. Ik mag bijvoorbeeld tijdens een klimmende bocht niet meer dan 15° helling geven (met zweefvliegen zijn we wat meer gewend), tijdens het stijgen op elke 500' een uitkijkbocht maken (dan zie je beter of er nog meer rondvliegt), nog beter op hoogte blijven in een bocht (ik ben nog te snel afgeleid door de mooie omgeving) en alles gaat volgens procedures.

Nu ik dit schrijf heb ik les 4 achter de rug en er staan zo ongeveer 12 lesuren voor om over te lessen van de motorzwever op de Diamond Star. De volgende les gaat over de noodprocedures.
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Het toestel is heerlijk om mee te vliegen. Het heeft vier zitplaatsen en daarachter een bagagecompartiment voor maximaal 30 kg. Het is voorzien van twee long range tanks van 20,5 US gallons elk. Het is een van de eerste toestellen in de kleine luchtvaart dat is voorzien van een dieselmotor, een Thielert Aircraft Engines TAE125 met 135 PK. Er kan dus JET A1 mee getankt worden, wat op veel vliegvelden te krijgen is. De cruise snelheid is 120 knopen op 70% power setting en zo'n 140 knopen op 100%. Er is maar 1 handle om de propeller te bedienen en die loopt van 0 tot 100%. De propeller en motor zijn computer gestuurd. Als er 1 ECU (Engine Control Unit) uitvalt, komt (als het goed is) een tweede in werking. Verder is het instrumentenpaneel naast de “gewone” vlieginstrumenten voorzien van een Garmin GPS en een transponder. Er zijn twee motorinstrumenten die de gegevens met gele, groene en rode led's aangeven.

Om buiten de lesuren te kunnen oefenen heb ik de DA40 van internet geplukt en in mijn flightsim geïnstalleerd. Wat me het eerst opviel was dat er propverstelling en mixture handles in zijn aangebracht. De propverstelling wordt in het echt door de computer ingesteld! Mixture zit natuurlijk niet in een diesel. Verder klimt de simversie veel sneller dan de echte. Misschien moet ik wat gaan experimenteren met die propverstelling om het klimvermogen wat te verlagen. Wat ik nog mis zijn de pedalen bij mijn PC. Bij het gas geven wil de kist naar links en omhoog en bij het gas terugnemen naar rechts beneden. Het draaien aan mijn joystick voor richtingroer vind ik te onnatuurlijk en ook voor het met crosswind landen niet realistisch. Ze staan al op mijn verlanglijstje, maar nu eerst even mijn SEP proberen te halen…

Pim Busking.

RONDJE IJSLAND….
Het is natuurlijk prachtig om na een perfect uitgevoerde approach op Tacoma je kist als een zacht eitje op de baan te zetten maar, laten we eerlijk zijn, met zoveel ruimte ter beschikking kan er weinig mis gaan!

Voor wie eens wat anders wil is een vlucht rond de fjorden van IJsland zeer de moeite waard.

Gestart voor een VFR-vlucht vanaf Reykjavik om 16.00 uur zonder flightplan, geen VOR, gewoon airborne met GPS op stand-by en we zien wel wat we tegenkomen.

Om de omgeving optimaal te kunnen bewonderen besloot ik op 3000 ft (steady) te vliegen; heading 350.

Terwijl de schaduwen van de bergen steeds nadrukkelijker aanwezig zijn zoek ik m’n weg met behulp van de GPS tussen de bergpassen door en bereik een goed uurtje later de eerste airstrip Patreksfjord (BIPA). Diep in de fjord maak ik een touch-and-go om vervolgens weer te klimmen naar Isafjord (BIIS). Deze laatste strip ligt zo dicht tegen de rand van de fjord dat er geen ruimte meer overblijft voor een overshoot zodat ik besluit een full-stop te maken om daar de nacht door te brengen. De landing in de rode schemering van de ondergaande zon (vandaar de start om 16.00 uur) vereist de nodige concentratie maar uiteindelijk heb ik grond onder de wielen.

Ik ben aan een bakje koffie toe.
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De andere dag (vertrek zelfde tijd) zet ik via nabijgelegen airstrips in de noordelijke fjorden koers naar Akureyra (BIAR), heading 140. Via diverse bergpassen bereik ik m’n bestemming en na een left-hand circuit wordt een full-stop gemaakt op runway 1.

Het blijkt het eerste veld te zijn met de nodige faciliteiten dus gelegenheid voor het vullen van de fueltanks. Tot mijn verrassing heb ik gezelschap van een Learjet.

Omdat het aftanken toch wat tijd vergt vergrijp ik me aan een ULV-tje waarmee ik de omgeving aan een nader onderzoek onderwerp.

Het lukt me uiteindelijk deze “zeiler” op een plateau te deponeren vanwaar ik een prachtig uitzicht heb over de omgeving met in de diepte de indrukwekkende fjord.

Terug op de basis besluit ik dat het voor vandaag wel weer genoeg is geweest.

Omdat ik nu eenmaal in arctische streken opereer besluit ik er voor de volgende dag een sneeuwbui tegenaan te gooien met een 5/8ste wolkendek op 3500 ft.

Het zicht is belangrijk minder maar, overtuigd van m’n kwaliteiten, kies ik het luchtruim.

Via een low-pass over Husavik (BIHU) vliegen we in oostelijke richting en wordt na

40 minuten een geslaagde touch-and-go gemaakt op Egilsstadir (BIEG).

Tegen de avond (17.15 uur) nader ik Nordfjord (BINF), een airstrip aan het einde van een door hoge bergen begrensde fjord die ik maar met moeite kan lokaliseren. Vanwege het beperkte zicht is de altitude (dus ook de snelheid) wat aan de hoge kant maar met kunst en véél vliegwerk krijg ik de kist toch nog op tijd vóór het einde van de baan tot stilstand. Voor vandaag laten we het hierbij en tevreden sluit ik af.

De laatste etappe heeft als einddoel Keflavik (BIKF), een basis die tijdens een High Flight wordt aangedaan wanneer aan “Red Flag” in Canada deelnemende vliegers terugkeren naar hun bases in Europa.

Om te voorkomen dat het zicht wordt belemmerd door de laagstaande zon zit ik om

09.00 uur alweer achter de stuurknuppel en klim de fjord uit.
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Onderweg nog even Hornafjord (BINF) aangedaan voor een uitsmijter en een flinke bak koffie, daarna rechtstreeks koers naar Keflavik.

Na ca 1.1/2 uur krijg ik van ATC een right pattern voor een landing op runway 2.

Vanwege aan- en afvliegend verkeer en een langzame Boeing 737 op de runway (ik ben weer in de bewoonde wereld) krijg ik nog tweemaal het sein “go around” zodat ik genoodzaakt ben een paar extra circuitjes te vliegen. Uiteindelijk sta ik nog net vóór de maaltijd op dispersal en sluit hiermee deze trip af.

Na de ervaring tijdens landingen op de airstrips in de fjorden van IJsland is een full-stop op Tacoma Int. een fluitje van een cent!


Piet Davidse

_____________________________________________________________________

U krijgt deze NOTAM omdat u zich heeft aangemeld voor de werkgroep Flight Simulation van de HCC afd. Zeeland, of omdat u interesse heeft getoond. Wilt u deze NOTAM’s niet meer ontvangen dan kunt u dit berichten aan Ron Konings: studio.ron@worldonline.nl
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