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Uitnodiging aan de HCC werkgroep FLIGHT SIMULATOR, en belangstellenden, voor de bijeenkomst van 16 FEBRUARI 19.30 u.. aan de Torenring 46 ’s-Heer Arendskerke. 
________________________________________________________________________

FLIGHT PLAN 
· Vanaf 19.00 u. Opstellen pc’s en installeren software. 

· 19.30 u.: 
Welkom, mededelingen en koffie. 

19.35 u.: Aad vervolgt zijn serie verhandelingen over algemene vliegtheorie. De reader hebben jullie al. Dit keer het vliegen van bochten. Met lichtbeelden, althans de beamer met een student-pilot aan de controls. Vrijwilligers niet dringen!

· 20.15 u.: 
In plaats van ploegendienende Ralph zal Ron een korte presentatie geven over de (on)mogelijkheden voor vliegtuigbesturing in FS.

· 20.30 u.:  Aansluitend is er gelegenheid tot uitproberen van bochten waarbij we de gelegenheid hebben eens een andere pc te vliegen. Met andere woorden: neem je (liefst) je pc, en (in elk geval) yoke en (vooral) pedalen mee!

· 22.30 u.: We gaan inpakken. 
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Vanuit de cockpit

De nieuwe header is ontworpen door Dick Willebrands! Om eens te zien wat jullie er van vinden.

 Ik heb via Ralph het flight manual van de Reims-Cessna 172 PH-GEO gekregen. Weliswaar een kopie van een kopie tot de derde macht, maar goed leesbaar. Het geheel is gescand, schoongemaakt en rechtgezet. Inmiddels keurig ingebonden. Wie het bestand wil overnemen om zelf uit te printen kan het donderdag op zijn stickje overnemen. Inmiddels ben ik ook een Cessna 182 turbo flight manual aan het scannen.
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Vanwege een klein probleem met de ADF van de TRC cockpit leek het me aardig eens naar de fabriek van Reims Aviation te vliegen. Ik was toch in België een beetje uitgekeken op het landschap. Er is een mooie airportscenery van Prunay. Na reparatie (calibratie) van de ADF een rondje boven Reims -ingevuld door de stedenscenery van Noord Frankrijk- en op weg naar Toussus le Noble, ook een mooie airport en vlak bij Parijs. (bedankt Cor voor de files). Maar eerst even langs het onder Reims gelegen Chalons, waar mooie vliegherinneringen liggen. Nou, mooi niet. Wel standaard landschap, maar geen veldje te zien. Ook andere (standaard FS) vliegveldjes op weg naar Toussus leken van de aardbodem verdwenen.

Tja, omdat ik de gewoonte heb ongebruikte scenery uit te zetten, moet in Noord Frankrijk wel de scenery Southwestern Europe ingeschakeld zijn!

Ron 

________________________________________________________________________

Vanonder het bureau kijken venijnig blauwe oogjes mij onderzoekend aan. Zacht zoemend staat daar het kleine zwarte monster in de duisternis te wachten….

“Is dat’m?” vraag ik aan Roel. “Dual core met alles er op en aan, er is alleen nog een klein probleem met de dubbele monitor” stelt Roel Wolf me gerust.
Nou ja, ik steek toch m’n benen maar onder het bureau en bereid me voor op een virtueel Katana vluchtje vanaf Midden Zeeland. ‘Gasten vliegen’ is ook bij Roel het devies.

Altijd leuk om eens bij een clublid achter de yoke te zitten. Een ander toestel is soms even wennen, maar na enkele afstellingen kan ik van baan 027 op behoorlijke wijze loskomen, wegdraaien en het landschap gaan bewonderen.
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Ik zie bekende beelden maar herken niks. Dat pleit wel voor de kwaliteit van NL2000, maar we willen Zeeuws land onder ons zien. Na een stuiterlanding (sorry, sorry) en parkeren voor de kantine van Aeroclub Zeeland laat ik het NL2000-VFR kunstje los op het zwarte monster.  Al gauw snapt hij wat de bedoeling is en daar gaan we weer de lucht in om ditmaal de bekende EHMZ beelden te zien. De pc draait als een naaimachientje en geeft minimaal soepele 30-40 fps op de taaiste scenery. De tweede landing is door de vloeiende beelden heel wat netter en eenmaal geparkeerd raken we aan de praat over Midden Zeeland. Daar heeft Roel iets mee. Begin jaren negentig heeft hij daar vlieglessen gevolgd. En zoiets blijft je bij. Het is dus niet verwonderlijk dat Roel al sinds FS4b een leuke hobby heeft aan de vliegsimulatie. Tel daarbij op dat hij al vanaf 1977 met computers aan de slag is voor zijn werk.  Het hele traject C2000, BBC, Atari en MS-DOS is doorlopen.  
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Het moet gezegd worden: varende mannen houden blijkbaar  van vliegen. Ook Roel heeft zijn werk voornamelijk op het water: bij de Waterpolitie. Samen met het voorzitterschap van de HCC afdeling Zeeland leverde dat helaas niet zoveel vrije tijd op. Na het overdragen van de ‘voorzittershamer’ is er eindelijk wat meer aandacht voor vrijetijdsbesteding. Als verrassing neemt Roel me mee naar een andere kamer. Daar staat een continu in bedrijf weerstation. De laptop registreert alle facetten van het weer. Statistieken, verwachtingen en records zijn direct zichtbaar te maken. Het heeft overigens geen enkele verbinding met FS. Maar een relatie tussen beide hobby’s is er wel. 
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Het uitvlooien van de werking van een PMDG 737 cockpit kost wel wat tijd, maar hij heeft dat er graag voor over.  Het vliegen van sceneries vindt Roel niet zo van belang; het gaat hem meer om de toestellen, de techniek, planning en vluchtvoorbereiding. 

Uiteraard- zou je kunnen zeggen-  is hij als politieman geinteresserd in helicopters. Dat wil nog niet zo een twee drie lukken, maar dat zullen de meeste van u kunnen beamen. Maar er komt een tijd…In de ruime werkkamer staat genoeg aan apparatuur, software en boeken om heel wat avonden ‘lekker bezig te zijn’.

Voorlopig in gezelschap van een zwart monster onder het bureau, dat wel.
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Op alle mogelijke manieren kan er met FS gevlogen worden. In vorige notam’s kon u lezen over kleine pruttelkistjes die onbekende veldjes aandoen. Dit keer laten we een van de ‘grote jongens’ aan het woord.

Al jullie rechtgeaarde simmers zullen smullen van het volgende relaas.

Van Entebbe naar Dodoma

Door Simon Wijnstra
Het is 18.30 en de Skype telefoon op de computer gaat over; dat zal hem zijn. We beantwoorden met de groene knop op het scherm en ja, het is inderdaad Theo Slump. ‘Zijn jullie er klaar voor?’, vraagt hij. ‘Bijna!’; ik was nog even wat aan het uitproberen met de Boeing 737 van PMDG waarmee ik boven het Victoriameer vlieg. Deze vlucht breek ik nu af en via het menu “select a flight” roep ik de Learjet 45 op die op Entebbe Int. al klaarstaat.  

Vanavond staat een vlucht gepland van Entebbe naar Dodoma in Afrika via Nairobi, Zanzibar en Dar es Salaam. Sinds Maarten Loois ons heeft kennis doen maken met het IVAO netwerk een aantal maanden terug, doen wij elke 1 a 2 weken een gezamenlijke vlucht op het netwerk. Eerst een paar keer met de Beech Baron maar daarna zijn we overgestapt op de Learjet zodat we grotere afstanden kunnen overbruggen via de high jet airways. We houden onderling contact met Skype want de voice mogelijkheden van teamspeak op het netwerk zijn alleen bedoeld voor zakelijk ATC verkeer.

Een paar weken terug ontdekten we dat onze meet en regeltechnicus bij Thermphos, Edwin Kortlever ook begonnen was met de Flight Sim maar dat hij nu een beetje vast zat vanwege het probleem met het vinden van vliegvelden en de navigatie. Inmiddels hebben we hem ook FS Nav uitgelegd en maakt hij ook al vluchten in de Learjet.( Hij leert dermate snel dat ik denk dat zijn vrouw hem maar weinig ziet). Vanavond is hij bij mij op visite om te kijken hoe het vliegen, navigeren en het netwerkvliegen gaat. Op termijn is het dan ook de bedoeling dat hij solo met ons mee gaat vliegen op het netwerk.

Het vluchtplan word in overleg nog wat aangepast en de apparatuur word ingesteld. We nemen 3500 lbs. brandstof mee. Dit is wel wat meer dan FS Nav uitgerekend heeft maar als we tijd hebben willen we deze keer een tussenstop inlassen op Dar es Salaam. 

We zetten Ivap op ‘connect’ en vullen het vluchtplan van IVAO in. Aangezien er geen ATC is op dat moment nemen we zelf het initiatief voor push back en taxiën naar RW 17 aangezien de wind 180 graden is. Meestal vliegen we met real weather hetgeen ook wel eens erg slecht zicht betekent, maar dit keer is het prachtig weer boven Entebbe. Na take off zetten we de transponder aan zodat we elkaar (en anderen) kunnen zien op de TCAS van IVAO. We vliegen back course Entebbe via NDB Narok omdat er weinig andere bakens in de buurt zijn onderweg. Na enige tijd komt VOR Nairobi tot leven zodat we die aan kunnen houden. Het eerste stuk tot halverwege Nairobi vliegen we op 10.000 ft om wat van het uitzicht te kunnen genieten. Daarna stijgen we door tot FL 300. Een Italiaanse piloot die ook onderweg 

is naar Nairobi vanuit het noorden geeft via de tekstbox aan dat hij gaat dalen. We hadden hem al gezien en hij vormt geen gevaar voor ons maar we geven toch even aan dat wij klimmen naar FL 300. 

Boven Nairobi gaan we koers 156 voorliggen. Co piloot Edwin neemt het even over zodat ik koffie kan gaan halen. Als ik terugkom is de Kilimanjaro met zijn besneeuwde top prachtig in zicht aan de rechterzijde.Het is 20.30 als we 100 mijl voor Dar es Salaam zitten. Omdat het nog redelijk vroeg is besluiten we toch de tussenstop te maken. En 90 mijl voor D.e.S. zetten we de daling in naar 3000 ft. We vliegen over de haven van Zanzibar en hebben de ILS van Rw 23 ingesteld op Nav 1. Na enige tijd krijg ik een donkerbruin vermoeden dat er iets niet klopt. Hoewel de frequentie en course juist zijn ingesteld blijft de middennaald aan de verkeerde kant staan bij het onderscheppen van de ILS Dit betekent vaak maar 1 ding. In FS Nav staat er wel een ILS bij RW 23 maar in FS 9 zelf is hij niet aanwezig maar wel weer bij de tegenovergestelde baan RW 5. Dit betekent dat je van de middennaald af moet vliegen om hem in het midden te krijgen. Ik waarschuw Theo hierover en zodra de middennaald naar binnen komt draaien we in maken we beiden op het handje een mooie landing m.b.v. de PAPI lichten en taxiën naar de gates. Hier blijven we even staan om de gegevens in de apparatuur te veranderen voor het laatste stuk naar Dodoma. 

Nadat we beiden weer zijn opgestegen klimmen we naar FL 200 en vliegen we back course Dar es Salaam op koers 283. Het is nog 210 mijl naar Dodoma. Onderweg zien we dat er twee Arabische piloten onderweg zijn naar Dar es Salaam vanuit Kaapstad. Hier zullen we ook geen last van hebben. 

Op 70 mijl voor Dodoma zetten we de daling in naar 6000 ft. Dodoma ligt op 3600 ft hoog dus daar moeten we goed rekening mee houden. Er is geen ILS en geen PAPI lichten en tevens is het maar een relatief smalle en korte baan. Wel is er een NDB waar je op aan kunt sturen. Als je met meerdere vliegtuigen vliegt moet je altijd even goed afspreken wie eerst landt als er geen ATC is. Theo vliegt een paar mijl achter mij maar we spreken af dat ik eerst een holding van 1 ½ minuut draai bij de NDB van Dodoma om Edwin te kunnen laten zien hoe dat werkt. Ik blijf op 6000 ft zitten als ik mijn holding draai en Theo rechts van mij langs schiet en over het vliegveld heengaat. Aangezien de wind 90 graden is moeten we RW 10 nemen. Daarvoor gaan we eerst over het vliegveld heen, maken een teardrop en daarna landen. 

Als ik uit mijn holding kom staat Theo al bijna aan de grond. Ik maak mijn druppel, flaps full, gear uit en we gaan rakelings over een paar gebouwen die wel erg dicht op het vliegveld staan. De landing gaat goed maar we moeten wel op de RW draaien en over de baan terugtaxiën naar de gates.

We hebben nog 730 lbs. brandstof over dus dat was aardig uitgekiend Een missed approach had ik eventueel nog kunnen maken.

De motoren worden gestopt en we praten nog even na. 

De datum voor de volgende vlucht en het bijbehorend vluchtplan word op het werk dan wel weer besproken. 

U krijgt deze NOTAM omdat u zich heeft aangemeld voor de werkgroep Flight Simulation van de HCC afd. Zeeland, of omdat u interesse heeft getoond. Wilt u deze NOTAM’s niet meer ontvangen dan kunt u dit berichten aan Ron Konings: studio.ron@worldonline.nl
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