NOTAM 051117 A.doc    

Uitnodiging aan de HCC werkgroep FLIGHT SIMULATOR en belangstellenden voor de bijeenkomst van 17 NOVEMBER 19.30 u.. aan de Torenring 46 ’s-Heer Arendskerke. 

________________________________________________________________________

FLIGHT PLAN 
· Vanaf 19.00 u. Opstellen pc’s en installeren software. 

Wie wat wil laten zien of met anderen een probleem wil doornemen wordt aangeraden te installeren op een van de aanwezige pc’s of eigen pc mee te nemen. Geef ook even aan als je ‘op de beamer’ wil. Dan regelen we dat.

Het motto is: alles kan, maar even van tevoren zeggen.

· 19.30 u.: 
Welkom, mededelingen en koffie. 

· 19.35 u.:
Dick Gooris vervolgt zijn verhandeling over Navigator met het tweede 

en laatste deel. Na afloop gelegenheid tot vragen stellen.

· 20.30 u: 
Algemene FS onderwerpen  vragen stellen, demonstratie software en 

bij elkaar over de schouder hangen.

· 22.30 u.: We gaan inpakken. Allemaal.
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Vanuit de cockpit
Het wordt langzaamaan weer lekker slecht weer zodat we ons allemaal zonder schuldgevoel met een bakkie koffie of zo, achter de pc’tjes en stuurtjes mogen installeren.

Daar zal niemand wat van zeggen..

Jullie hebt gemerkt dat de meerderheid van de leden vóór de aanvangstijd van 19.30 u. heeft gekozen. Vorig jaar hebben we ook eenmalig als experiment voor halfacht gekozen. Toen was het voor Goesenaren niet haalbaar. We gaan er van uit dat halfacht voor de Vlissingers wèl haalbaar is.           Verschil moet er zijn nietwaar? (
De FS beurs Aviodrome en nog wat.
Kwart over zeven zaterdagochtend. Tring tring “Met Pim, het weer lijkt aardig maar er zitten nog steeds enkele gemene buien met kans op ijsvorming op onze route”.
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Nou, zo’n bericht, daar kan je leuk mee wakker worden hoor. Dit vliegtochtje met de Dimona van Pim ging dus niet door.  Niet getreurd: Ralph heeft een uitstekende Franse voiture en daarmee gleden we naar Lelystad. Achterin een verroeste poot en voorin een vriendelijke dame die ons de weg wees. 

Al gauw zagen we het rood van de F-104 en het blauw van de 747. Aviodrome; waar jonge jongetjes dromen van piloot worden en oude jongetjes dromen van piloot worden.
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Na onze offerande bij de kassa betraden we het walhalla  voor de ware FS adepten.

Softwarestands, boekenstands, tijdschriftenstands. Een enkele hardware-leverancier.

In de centrale hal troffen tot in de kleinste hoekjes allemaal non-communicatieve mannetjes met drukke FS bezigheden. Een soort gesloten gemeenschap waar je als bezoeker wat langsschuifelt maar geen contact mee hebt. Wèl heel aardig waren de Falcon cockpits op een rijtje. De een wat realistischer dan de andere. Met als klapstuk een vrijwel gave Starfighter cockpit middenin een 180 graden sceneryprojectie. Knap stukje werk.
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Een ‘boost’ kregen we in de stand van NL2000. Als u de huidige Horizon VFR Nederland al mooi vindt staat u een verbazing te wachten als u volgend jaar de versie 3 onder ogen zult krijgen. Het wordt wel een kleine 27 Gb downloaden voor al dat moois. Maar de ware FS adept vindt dat een kleinigheid. Na een goed gesprek met de NL2000 mannen slenterden we verder. 

Gaandeweg bekroop ons het gevoel dat we het allemaal eerder hadden gezien. We misten ook een paar grote namen. We liepen nog een rondje over de beurs.

Opeens was daar het bescheiden display van ‘Cockpit in Motion”. Hee, wat is dat?
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Uw correspondent is zeer geïnteresseerd in wezenlijke verbetering van simulatie, onder het motto ‘je ziet niks en je voelt niks’. Hier was een stand met een belofte. Het zogenaamde ‘moving platform’ leek hier gestalte te krijgen. Okee, je kunt twee jaar niet op vakantie, de nieuwe keuken moet ook even wachten maar dan heb je wel een bewegend platform dat onder regie van FS 750 kg kan jongleren. Alles op huiskamerhoogte. Nou, is dat wat of niet?

Een ander hoogtepunt was de aankomst per PH-BUK van president Ralph. Ondanks de ruime aanwezigheid van veiligheidsmannen wisten we hem toch nog op foto te krijgen.

We vertrokken halverwege de middag naar Soesterberg vanwege de poot die nog steeds achterin lag. Een Spitfire landingspoot. Maar dat had u natuurlijk al begrepen. De vriendelijke GPS juffrouw voorin loodste ons feilloos door het zaterdagverkeer. Op onze bestemming aangekomen verwisselde de -ooit uit zee opgeviste- poot van eigenaar en werd onze bagageruimte gevuld met een pilot’s seat uit een DC-6.  Een geanimeerd gesprek met de nieuwe eigenaar van de Spitfirepoot zal ongetwijfeld leiden tot een nieuw bezoek. Om zijn collectie originele cockpits te gaan zien. Wordt vervolgd…

 …door oude jongetjes die droomden van piloot worden.

_______________________________________________________________________

Some guys have all the luck.
Een gesprek met hem over zijn vliegende activiteiten hing al langer in de lucht, maar nu kwam het er eindelijk eens van. In Paauwenburg aangekomen trof ik een breed grijnzende Pim Busking in zijn deuropening.  Zo kennen veel van ons hem: als het over vliegen gaat ontstaat er vanzelf een lach op zijn gezicht. Onder de koffie in de serre gaat het gesprek al snel over de werkgroep en hoe divers veel van de leden hun hobby beleven. Met de onvermijdelijke vraag “hoe ben je aan het vliegen geraakt?’ was ik niet zo een twee drie klaar. 
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Het vliegen zat er bij Pim al vroeg in. Al tijdens zijn stuurmansopleiding aan de Zeevaartschool keek hij meer naar boven dan naar beneden waar tenslotte het water was.  In die tijd leerde Pim ook zweefvliegen op Terlet. Maar eerst moest er enige jaren gevaren worden. Shell Tankers is onder (ex-)zeevarenden een begrip. Maar voor Pim toch geen einddoel. De Rijksluchtvaartschool in Eelde bleek niet haalbaar.  Er deed zich echter een mooie gelegenheid voor te gaan werken bij de Waterpolitie. Het aardige is dat deze tak van het Korps Landelijke Politiediensten ook een vliegende afdeling had. En dat zag Pim helemaal zitten. Het betekende wel elke maand een week of zo op Schiphol bivakkeren om van daaruit als waarnemer met diverse politietoestellen mee te vliegen. Denk dan bijvoorbeeld aan verkeers- en milieucontroles. Maar je vliegt tenminste.

Ach, en de rest van de maand kwam ook wel om op de boot van de Waterpolitie. 
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Het werd na al die jaren ook eens tijd om het zweefvliegen weer op te pikken. De Vliegclub Midden Zeeland werd het nieuwe tweede huis van Pim. De SL, de Twin, de RF5, de Astir, de Discus. Sleep- en lieraantekening. Door het onregelmatige werk was er doordeweeks tijd om te gaan vliegen. De KLPD overwoog de aanschaf van een hele serie helikopters. Pim heeft uiteraard flink gehengeld naar de opleiding. Maar het liep allemaal anders. Door de oplopende eisen werden de bestelde heli’s uiteindelijk te zwaar. Kunt u zich dat nog herinneren? Omdat er toch nieuwe heli’s zouden komen waren alvast enkele in gebruik zijnde toestellen verkocht. De order voor de heli’s werd afgeblazen. De uitkomst van deze eenvoudige rekensom leerde dat er te weinig vliegend materieel overbleef.  Einde vliegoefening voor Pim bij de KLPD?

Some guys have all the luck. Door zijn ervaring werd Pim onmiddellijk ingezet bij vluchten van Rijkswaterstaat. Elke maand enkele uren de lucht in voor controle- en waarnemerswerk. Inmiddels was Pim geheel los op de Super Dimona in gebruik bij de VMZ. en later bij de Motor Gliding Club Midden-Zeeland (MGC MZ).

Ik zei toch dat we niet zo een twee drie klaar zouden zijn met de vraag ‘hoe het zo gekomen is’?

[image: image8.jpg]


Zo komen we in dit verhaal langzaam in de buurt van Flight Simulator.

Een korte blik in het FS logboekje van Pim laat zien dat hij allerlei situaties uitprobeert. Zo heeft niet alleen het simulatiegedrag van eenmotorig zijn interesse, maar ook  het vliegen met tweemotorige toestellen. Het logboekje vermeldt heel wat uren, maar Pim zou best wat meer tijd aan FS willen besteden. Het begon bij FS95 maar de echte interesse kwam toen hij met een luxe uitgevoerd exemplaar van FS2004 in aanraking kwam. Dat heeft hij uiteraard niet hoeven kopen, maar is gewonnen bij een actie van PC Active. (Some guys…) Gaandeweg is hij zich gaan verdiepen in de navigatie. Daar zal zijn Zeevaartschoolopleiding wel debet aan zijn. De lezing van Dick over het programma Navigator heeft dan ook zijn volledige aandacht. Pim wil verder op het pad van SID’s, STAR’s en FMC.. Precies datgene waar een computer erg goed in is. Het kleine vliegwerk doet hij liever zelf op de hand, maar de grote jongens zijn voer voor zijn nieuwe Dell pc.  In beide gevallen wordt de Saitek ‘sidestick’ gebruikt. Het is een andere uitvoering van de peperdure HOTAS die al langer bij straaljagerfreaks in gebruik is. Deze door hem op uiterst voordelige wijze gekochte dubbele stick (..have all the luck.) is ook ideaal voor het helivliegen.

De volgende stap wordt de aanschaf van een stel goede pedalen.

Dan kan hij in de simulatie zijn geliefde Dimona eens uitproberen. Die heeft Pim in uitgebreide versie al op zijn pc staan. Gewonnen op een FS beurs.

Ik zei het toch al….

_______________________________________________________________________

De redactie van uw NOTAM (dat ben ik dus)  is op zoek naar  enthousiastelingen die in staat zijn om iets te schrijven over FS software.

Als u vindt dat u toch al zo weinig tijd heeft en niet goed bent in stukjes schrijven, bent u de juiste persoon! 

Heeft u een leuke scenery bemachtigd of een fraaie kist gevonden laat het ons dan weten.

Stuur uw ontboezemingen liefst met een aardig jpg screenshotje van max 100k aan Ron.

._______________________________________________________________________

U krijgt deze NOTAM omdat u zich heeft aangemeld voor de werkgroep Flight Simulation van de HCC afd. Zeeland, of omdat u interesse heeft getoond.    Wilt u deze NOTAM’s niet meer ontvangen dan kunt u dit berichten aan Ron Konings: studio.ron@worldonline.nl
























Dat zou hier dus kunnen staan.
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