NOTAM 051020 V.doc     voor de HCC werkgroep FLIGHT SIMULATOR.

________________________________________________________________________

Verslag bijeenkomst 20 oktober 2005. 

Alweer de tweede clubavond in de nieuwe locatie ‘s-Heer Arendskerke. We mochten weer enkele nieuwe leden begroeten. De zaal was vol, en dat geeft een goed gevoel. Slechts enkele leden moesten zich afmelden. 

Maar er was ruimte genoeg voor Aad met zijn boeiende verhandeling over het helikoptervliegen. Het zal u opgevallen zijn dat onze Ralph een sim-helikopter bijna achteloos neerzet waar hij hem hebben wil. Geloof me of niet, ik heb enkele dagen later iemand horen zeggen dat hij het helivliegen nu eindelijk eens door begon te krijgen dank zij het verhaal van onze vliegende Hollander Aad. Wees er zeker van dat we met het helivliegen nog niet klaar zijn. Er is voldoende expertise binnen de club om eens een ‘special’ op poten te zetten. U hoort er binnenkort meer van...

Er was nog ruimte over voor enkele mededelingen; de FS beurs in het Aviodrome op 5 en 6 november; nieuwe gegevens over het VFR/NL2000 mengsel. Haal uit nl2000/scenery de volgende files weg: alle nlxxscasm.bgl en de NL2000_2, 3 en 4.bgl. Verder kun je ook nl2K_Deltawerken_VG.bgl verwijderen, die is erg lelijk. Weg ermee.

Een prima verhaal van Chris over zijn driehoeksvlucht wist u ook op het puntje van de stoel te krijgen. Omdat Chris midden in zijn PPL examens zit houden we hem nog even uit de wind, maar tegen eind november gaan we van start met een training circuitvliegen. We gaan dan gebruik maken van de pc met monitor en stuurtje of stick, daarna  de meer geavanceerde Elite Propanel en als sluitstuk een of meerdere rondjes in de professionele Cessna simulator.  Wie interesse heeft stuurt even een mailtje naar Chris.


Inmiddels was Dick Willebrands begonnen met het fotograferen van onze tronies. Dit ten behoeve van het zogenaamde smoelenboek. De bedoeling is dat naast de foto met naam ook e-mail en interessegegevens komen te staan. Zo weet u straks wie graag met jets vliegt of wie zich bezighoudt met alleen de vliegtuigen. 

Roel opperde of we onze derde donderdag van de maand voortaan om half acht zouden kunnen beginnen omdat de zaal vanaf zeven open is. We hebben dat vorig jaar ook al eens geprobeerd, maar dat was voor Goesenaren iets te vroeg. De vraag is of ditmaal de Vlissingers zich in de aanvangstijd van half acht kunnen vinden. Het half uur extra kunnen we best gebruiken. Laat jullie mening hierover even weten bij Ron.

Merkwaardig hoe snel de tijd gaat op zo’n avond. Het vrij vliegen werd voornamelijk met heli’s gedaan, en het landen ook, met wisselend succes. Uiteindelijk moest bij uw correspondent gewoon de stekker er letterlijk uitgetrokken worden om hem tot inpakken te bewegen!
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“Wie gaat er mee?” zo begon het. Het doel was Grimbergen boven Brussel. Ik had wel zin om mee te vliegen; al was het maar een kort vluchtje, de opzet is hetzelfde. Henk onze vliegenier had de vlucht al voorbereid met een vliegplan, maar wilde nog even overleggen. Het was droog; alleen er stond wat wind, dus een paar graden erbij. De radio meldpunt van Brussel was er ook. We moesten nog even wachten op de terugkomst van de kist. Na het tanken, een grondige inspectie, het proefdraaien en toestemming van de toren konden we vertrekken. Ron zou op verzoek van Henk de heenvlucht voor in de cockpit zitten. Alles ging goed, het was een prachtig uitzicht. Toen wilde Henk overschakelen naar Dutch Mill maar wat hij ook probeerde, het lukte niet. De Midden Zeeland frequentie bleef actief. “We gaan terug, want zonder goede radioverbinding ga ik de grens niet over”. Dus gemeld bij de toren vliegveld Midden-Zeeland dat we terug kwamen. Die zeiden: ”je boft, de eigenaar van het vliegtuig is hier ook, die kan direct nazien wat er aan mankeert”. Bij aankomst zijn we eerst naar boven gegaan om het uit te leggen wat er gebeurd was en wat Henk en Ron geprobeerd hadden. Die meneer zei: “ kom maar mee dan gaan we een stukje vliegen om het te laten zien”. Het zat hem in het aanzetten van de GPS en dan kon je ook NAV aan zetten, of zoiets maar de radio deed het weer. Zo kwam er een goed eind aan een heerlijk middagje vliegen.

Gerard vd Bulk.

Het bovenstaand relaas is een mooi stukje praktijk dat in Flight Simulator niet gauw tegenkomt! 

Het begon met een slecht sluitbaar bagagedeurtje. Daarna hadden we te kampen met een onregelmatig werkende intercom. Ook het low voltage lampje ging soms aan. Daaroverheen de volgende situatie: Henk had zijn eigen GPS meegenomen en in gebruik. De Garmin GPS van het toestel werd daarom niet gebruikt. Bovendien moet je met zo’n ingebouwde Garmin  bekend zijn. Onder de Garmin zat de ingeschakelde com module. Na het overschakelen van EHMZ naar Dutch Mill kregen we tot onze verbazing van EHMZ te horen dat we nog steeds op de EHMZ frequentie 119.25 aan het zenden waren. De actieve comfrequentie stond wel degelijk op 132,35 Dutch Mill. Overschakelen van com 1 naar com 2 bracht geen verbetering. Het bleef EHMZ.  Ook door eerdergenoemde punten zat het niet lekker. Nu de radio niet deed wat we wilden was de grens bereikt. Letterlijk, want we konden Brussel niet bereiken. Op dit punt aangekomen werd door Henk besloten  de vlucht af te breken. 

Wat bleek later? Alleen com 1 -verzorgd door de Garmin gps/com/nav-  is actief. De com (2) met zijn duidelijke display  is niet in gebruik!  De zend-omschakelaar com1/2 werkt niet. 

Conclusie:  we hadden dus de com van de Garmin moeten gebruiken.

Maar ja, dàt is achteraf…

Ron.

________________________________________________________________________

U krijgt deze NOTAM omdat u zich heeft aangemeld voor de werkgroep Flight Simulation van de HCC afd. Zeeland, of omdat u interesse heeft getoond. Wilt u deze NOTAM’s niet meer ontvangen dan kunt u dit berichten aan Ron Konings: studio.ron@worldonline.nl

Wie zonder nadenken met zijn foto- of videocamera in een vliegtuig stapt gaat binnenkort op de bon. De Luchtvaartpolitie –toevallig aanwezig op EHMZ- attendeerde schrijver dezes op dat risico, wijzend op mijn 11 jaar oude, onhandig groot uitgevallen, videocamera. Nu is het al lang zo dat er vergunning moet zijn voor luchtfotografie. Door –laten we zeggen- recentelijke ontwikkelingen wordt in Den Haag dit vergunningstelsel aangescherpt. Dat was even schrikken, maar grote onhandige camera’s hebben gelukkig niet het eeuwige leven. Het schijnt dat die kleine digitaaltjes langer meegaan….








