Een verslag van de bijeenkomst van de Werkgroep Flight Simulator

 van de HCC afd. Zeeland op 7 april 2005.

Het was weer een volle bak. En dat geeft een goed gevoel aan het begin van een FS avondje.  Aad kon helaas geen presentatie geven. Ron gaf met een running start de aftrap voor deze avond met een behandeling van het logboekje in FS. Op zijn vraag wie er allemaal gebruik maken van een logboekje bleef het angstig stil... Tijd voor een exposé van de mogelijkheden. Hopelijk gaan meer vliegers hun prestatie op deze manier bijhouden.

Roel nam de stuurknuppel over om de aanwezigen eens ernstig te onderhouden over hun -al of niet- hcc lidmaatschap. We zijn deze club enthousiast begonnen, maar nu lopen we aan tegen problemen als ruimtegebrek, bereikbaarheid vanuit de provincie, het maken van kosten.  De koers van de werkgroep wordt ondertussen steeds duidelijker: meer ‘leuke’ activiteiten, meer centrale bijeenkomstplaats, betere faciliteiten.

Daar gaan meer kosten inzitten en die moeten door de hcc (leden) worden opgebracht. Roel gaf subtiel te kennen dat niemand uit de club gewipt wordt als hij géén hcc lid is. Maar gelukkig is er de mogelijkheid een z.g. tientjeslid te worden van de hcc. Daarmee zijn we weer geheel legaal bezig.

Bij de volgende meeting zullen we hierover afspraken maken.

Ralph gaf een demo van PMDG. Geen soort pensioenfonds voor oudere simmers, maar een softwarebedrijf met de naam Precision Manuals Development Group. Als je deze link overneemt: http://www.precisionmanuals.com/html/b1900C.htm
krijg je een aardig beeld wat deze mannen allemaal klaarstoven voor de FS gemeenschap. Makers en gebruikers zijn zeer enthousiast. En Ralph ook.  Hij nam ons mee op een ingekorte demo van EHAM naar EBBR. In gewone mensentaal is dat van Amsterdam naar Brussel. Voor ieder had hij een SID (standaard instrument vertrek) en een APCH (naderingskaartje) klaarliggen. Wonderlijk om te zien dat direct na vertrek de ingeregelde FMC (vluchtcomputer) het roer letterlijk overneemt en het toestel volgens de juiste SID procedure op koers zet naar onze zuiderburen. 

Nu weten we dat je niet moet gaan babbelen met de piloot als deze met een landing bezig is. Maar als de piloot op zo een moment zèlf bezig is een verhandeling te houden vráág je om moeilijkheden. Bij de landing op Brussel kregen we die dan ook. Brrrr…

Droogoefenen

Enthousiast als wij zijn voor het flightsimmen willen wij eens naar de flightsimdagen in het Aviodrome te Lelystad, die op 16 en 17 april gehouden worden. We kozen voor 16 april. En wat is er nou leuker om daar vliegend naar toe te gaan? Er ligt namelijk een landingsbaan vlak bij het Aviodrome. Uiteraard komt voor ook deze vlucht de vluchtvoorbereiding om de hoek kijken. Ten eerste welke route nemen we? Henk had al twee vluchtplannen gemaakt:

Route 1.   Totale afstand 100 nautical miles

EHMZ -->  Hellegatsplein --> Gorinchem

Gorinchem -->  Pampus VOR  (PAM)

PAM  -->  Sierra (verplicht meldpunt oor EHLE)

Sierra -->  EHLE    Baan =  23 Links of 05 Rechts

Route 2.   Totale afstand  90 nautical miles

EHMZ  -->  Stadt NDB (STD)  --> Ridderkerk ( = 1e meldpunt Romeo voor EHRD) Ridderkerk -  Gouda / RR NDB RR  -->  EHHV  --->  Sierra  --> EHLE

Beide routes kunnen uiteraard ook  REVERSE worden gevlogen, maar het lijkt me het meest interessant om de heenweg een andere route te vliegen dan de terugweg. De langste route dan met meewind-component en de kortste route met tegenwindcomponent.

Pim had voor de heenweg als waypoints de meldpunten Romeo van EHRD, Victor van EHAM en Sierra van EHLE in gedachten. Als alternatief een rondje over het huis van Roel in Goes voor een mooi plaatje. Op de terugweg leek hem een crossing door Woensdrecht en vervolgens coastwise en via VOR HSD naar EHMZ een leuke route.

Ron kwam met het idee om een route eens “droog” te vliegen bij hem thuis op zijn schitterende Cessna cockpit met gebeamde scenery. Dat lieten wij ons geen twee keer mailen en Henk, Peter en ik togen de donderdagavond voor de vlucht naar Ron. Verwelkomd door Ron met heerlijke koffie met koekjes mocht Pim eerst plaats nemen op de linker stoel met uitzicht op baan 09, opgelijnd op EHMZ. Henk nam plaats als copiloot op de rechter stoel, deed de navigatie en bediende de apparatuur. Het was virtueel schitterend weer, geweldig zicht en weinig wind. Ron had met de Flightplanner al een route geprogrammeerd, die op de GPS op een extra monitor gepresenteerd werd. Handig hulpmiddel!

De checklist lag klaar in de cockpit, dus deze konden we puntsgewijs afwerken. Hierna full throttle en take-off. Na het verlaten van het circuit op koers naar het NDB STD, volgens Henk’s berekeningen. De NL scenery was prachtig om te zien. Hier en daar stonden zelfs molens te draaien! Omdat het toestel is uitgerust met autopilot, moest deze natuurlijk ook gebruikt worden. De headingbug ingesteld op de gewenste koers en op de autopilot HDG geselecteerd, waarna we mooi op koers bleven. De hoogte stelden we in met UP en DOWN op 1200 voet en na het indrukken van ALT hadden we daar ook geen omkijken meer naar. Ook het aantal voeten dat je wilt stijgen of dalen kan je er op instellen. Die werd op 700 FPM gezet. Toch moesten we aardig opsturen om uit te komen waar we wilden. Bleek dat het kompas gekalibreerd moest worden en dat kon Ron zelf na de landing op Lelystad.

Na STD de koers verlegd naar Romeo. Hierna kwamen wij onder de TMA 1 van Schiphol en zetten wij de squak stand-by. Schiphol heeft namelijk een hekel aan teveel bliepjes op hun scherm. Vervolgens via NDB RR naar vliegveld Hilversum gevlogen. Dat was toch wel even goed op zicht oriënteren, want voorbij Gouda is het landschap wat eentonig met weinig herkenningspunten. De flatgebouwen van Breukelen gaven uitkomst en kort daarna hadden we vliegveld Hilversum in zicht. Via overhead en Huizen naar Sierra van EHLE gevlogen. Voor Sierra de autopilot uitgeschakeld, de daling ingezet en aangemeld bij Lelystad Radio. We kregen door dat het baan 05 werd en even later, nog voordat wij Sierra hadden bereikt hadden wij de landingclearance al binnen. Op 700 voet waren wij over Sierra en we draaiden gelijk door tot downwind. Flaps op 10° en met 80 knopen de rest van de downwindchecks doorlopen. Nu was het flink schakelen met de beelden om goed rond ons heen te kunnen kijken (de beamer beamt nog alleen vooruit en Ron had het er al over om in de toekomst ook de scenery aan de zijden te gaan projecteren). Op final met de yoke de snelheid regelen en met het gas de hoogte. De bedoeling was om de API op twee witte en twee rode lichten te houden. Beginnend met 4 wit en eindigend met 4 rood (even gecheckt of ze het allemaal deden) boven het begin van de landingsbaan uitgekomen. Hier het gas idle gezet, afgerond en geland. We kregen gelijk van de tower door dat we de eerste exit mochten nemen. Hier overgeschakeld op ground, taxiclearance gekregen en geparkeerd bij de tower. Na switch-off  bood Ron ons wederom een heerlijk kopje koffie (met koekjes) aan.

Met de terugvlucht begon Peter op de linker stoel. Hij taxiede naar de runway en na take-off zetten wij koers naar Victor (het meldpunt van Schiphol). Hoe wij desondanks in de CTR van Soesterberg terecht kwamen begrijpen we nog niet helemaal, maar met grove koerswijzigingen kwamen we daar toch weer uit en gingen langs de zuidzijde van Hilversum en de Schiphol CTR en via Alphen aan de Rijn naar Valkenburg. Crossing aangevraagd en verkregen. Voor de gein aan de tower een touch and go gevraagd, wetende dat je daar toch nooit toestemming voor krijgt bij een militair veld. Tot onze verbazing kregen wij wèl toestemming (waarschijnlijk omdat Valkenburg binnenkort zal worden opgeheven) voor een t&g op baan 23! Peter ging op direct base, draaide keurig in op final en na een paar stuiters over de baan, kozen we met de staart tussen de benen het hazenpad. Na een low pass bij de pier van Scheveningen de CTR weer verlaten. Op de radio hebben we van Valkenburg niets meer vernomen. Hierna via het voormalige ULV veldje op de Maasvlakte de autopilot op de VOR HSD (Haamstede) ingesteld. Onderweg stapte Peter uit (ik hoop dat hij een parachute bij zich had) want hij moest naar huis en nam Henk het roer over. Henk schakelde gelijk de autopilot af, want die doet alles liever zelf zo leek het. Plotseling kregen wij een koud glas heerlijke limonade aangereikt. Dat kwam van pas, want vliegen maakt dorstig. De stewardess hebben we, kennelijk door onze inspanningen, niet opgemerkt.

We kwamen weer in bekend gebied en Henk vloog de kist, duidelijk zeer ervaren, via downwind met de nodige checks, base en final naar de 27. Na een keurige landing parkeerde hij bij de windsock en konden we weer uitstappen.

Vluchttijden: heenweg 1u 05m, terugweg: 1u 02m (meewindcomponent)

We vonden dit echt een hele mooie manier van vluchtvoorbereiding. Het is allemaal wel virtueel (je mist de luchtkrachten en –stoten, het zijuitzicht, de G-krachten) maar als je er in zit beleef je het toch erg realistisch. Vooral het rond je heen kijken om te zoeken naar herkenningspunten in de scenery en die cockpit van Ron met echte meters, schakelaars en de radio stack, benaderen de werkelijkheid in grote mate.

Het was gezellig en daardoor wat laat geworden. Maar, zelfs al gaat de vlucht zaterdag niet door, we hebben veel lol gehad. Met een ervaring rijker zijn wij weer huiswaarts getogen. Ron bedankt!

Henk, Peter en Pim.

OP NAAR LELYSTAD!
De dagen voor de 16e was het behoorlijk wisselvallig en regenachtig en tot het laatste moment bleef het spannend of wij al of niet vliegend zouden gaan. In elk geval besloten we te verzamelen op EHMZ, bij gewone stervelingen bekend als Vliegveld Midden Zeeland. Roel, Pim, Ralph, Ron, Peter en Henk staarden glazig naar de op het meteoscherm voorbijtrekkende hoosbuien. Telefoontjes naar Rotterdam en Lelystad gaven geen soelaas. Dus hup, in twee auto’s naar het Aviodrome.

Vrouwen hebben de naam, maar tjongejonge wat kunnen kerels kletsen als het over vliegen gaat. We waren dan ook in een oogwenk midden in het Flight Simulator Weekend geland.  Cockpitbouwers, instrumentenmakers, softwareboeren en de vertrouwde aanblik van ruggen over een joystick gebogen achter een computerscherm. Alles in een passende ambiance van Fokkers, Douglassen, jets en props. Ik beperk me tot wat ik het belangrijkste nieuws vind: de Nederlandse VFR fotoscenery komt over een maand uit. Gezien en er mee gevlogen, rondje boven m'n huis. Kon de auto van mijn vrouw voor de deur  zien staan. De scenery heeft exact de kwaliteit van Just Flight’s Engeland. Dat is niet verwonderlijk: de scenery Is ook van dezelfde makers. Alleen nu niet meer onder de vlag van Just Flight, maar een eigen uitgeverij met de naam www.horizonsimulation.com.

Hier hebben we lang op gewacht.  Enkele kanttekeningen: Objecten airports en gebouwen zijn alle standaard MSFS. Nu is voor de Engelse Just Flight VFR serie indertijd een hele trits cd's met airports verschenen, we mogen verwachten dat zo iets ook voor  VFR Netherlands zal komen. Ook commercieel niet onhandig om het apart te verkopen natuurlijk. Op de Horizon stand heb ik niet alleen met de makers van VFR Netherlands, maar ook met de NL2000 mannen gesproken.  NL2000 wil toch doorgaan met de 1m pixel scenery, en het zal nog wel een jaar duren. Ze willen beslist NIET commercieel. Dat is een zeer loffelijk streven, maar op deze ingeslagen weg zal het een probleem gaan worden om al de giga- en gigabytes gratis te distribueren via het internet.. Tenzij ze de objecten gaan leveren voor Horizon en zo VFR Netherlands netjes aankleden. Mmmm… ik heb ergens nog een cd met Dutch Airports van ze liggen, we zullen zien.

O ja, Roel won een rondvlucht met een R22 heli, maar was er niet om de prijs in ontvangst te nemen. Roel en Pim stonden nèt op dat moment ergens anders gewonnen software in ontvangst te nemen. Some guys have ALL the luck.

Op de terugweg zijn Ralph en Ron nog even langs geweest bij een ‘andere Pim’ in Utrecht, die naast een bijna voltooide F16 ook bezig is met een 737 cockpit te bouwen. Wat een dag, wat een indrukken. Het was eigenlijk wel genoeg zo.

Zo ook voor deze NOTAM. Tot de volgende waarin de uitnodiging voor de volgende meeting op 19 mei.
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